Polskie Skrzydta

Po podpisaniu przez Polske w dniu 14 maja 1955 r. Uktadu
Warszawskiego przystapiono do realizacji priorytetowych
zobowigzan. Planowane sformowanie zintegrowanej obrony
przeciwlotniczej wymagato wielu przedsiewzieé. Jednym z nich
byto wprowadzenie na wyposazenie lotnictwa nowocze$niej-
szych samolotow mysliwskich MiG-17F oraz przechwytujacych
mySliwcow MiG-17PF

Samolot mysliwski MiG-17F

Produkowany seryjnie od 1953 r. w ZSRR samolot MiG-17F
powstat w wyniku daleko idacej modyfikacji mysliwca MiG-15 bis.
Na pierwszy rzut oka zachowat ogélny uktad i podobienistwo
ksztattow swego udanego poprzednika. W jego konstrukeji
wprowadzono jednak wiele nowych rozwigzan. Zastosowano
catkowicie nowe skrzydta o zmiennym skosie. W czesci przy-
kadtubowej skos wynosit 45° a od Zebra nr 11 skos miat 42°.
Na skrzydtach umieszczono po trzy grzebienie aerodynamiczne
a na koncach dodano masy przeciwwibracyjne. Nowe byly
podwieszane zbiorniki paliwa po 400 dm?®. Wydtuzono tylng
cze$¢ kadtuba zwigkszajac jej Srednice od 26 do 30 wregi dla
zmieszczenia nowego silnika WK-1F z dopalaczem. Zmieniono
optyw zakonczenia kadtuba, z ktorego wystawata regulowana
hydraulicznie dysza dopalacza. Zwigkszono powierzchnig i kat
wychylenia hamulcow aerodynamicznych. Sitowniki hydrauliczne
hamulcow umieszczono na zewnatrz i ostonieto owiewkami. Pod
tylng czeScig kadtuba zamontowano grzebien aerodynamiczny ze
zderzakiem. Zwigkszono kat skosu statecznika pionowego z 54°
50’ do 56°. Zwigkszono rozpietos¢ a takze kat skosu krawedzi
natarcia z 40° do 45°. Ulepszony fotel wyrzucany miat zastonke
na twarz. Na odsuwanej ostonie kabiny dodano peryskop do
obserwacji tylnej strefy. Zastosowano radiodalmierz SRD-1M.
Dokonano zmian w konstrukeji podwozia oraz wprowadzono
szereg innych ulepszen.

Na poczatku 1954 r. wystano do Lipiecka w ZSRR grupe
szesnastu polskich oficeréw - kandydatéw no dowodcow putkow
lotniczych. Przeszkolono ich na samoloty mysliwskie MiG-17
wyposazone w silnik WK-1 bez dopalacza. W grupie przeszko-
lonych byli kapitanowie piloci: S. Kowal, H. Michatowski, M.
Polech, J. Skibicki, T. Tanana i S. Wdowczyk. W lutym 1955 1.
rozpoczeta szkolenie w Sawostlejce w ZSRR grupa pilotow,
nawigatorow naprowadzania i technikow. Szkolenie trwato do
maja. W pilotazu mysliwcow MiG-17PF przeszkolili si¢ wtedy
m.in. kapitanowie piloci: W. Baranski, Z. Czajka, Cz. Kantyka
i porucznicy piloci: S. Nyc, R. Operacz i S. Radziejowski.

Mysliwiec przechwytujacy MiG-17 PF

W 1955 r. zakupiono w ZSRR dwanascie wczesnoseryj-
nych mysliwcow przechwytujacych MiG-17PF wyposazonych
w poktadowy celownik radiolokacyjny RP-1 (Izumrud-1).
Zabudowanie w samolocie MiG-17 systemu stacji radioloka-
cyjnej RP-1 wymagato przekonstruowania przodu kadtuba az
po wrege nr 9. W gornej czesci wlotu powietrza umieszczono
pod ostong wyprofilowang w ksztatcie wargi antene uktadu
poszukiwania celu. Natomiast we wlocie powietrza, na srodko-
wej czesci przedziatu tunelu wlotowego zamontowano antene
uktadu §ledzenia celu, ktorg ostonigto potkulista koputka.
Ostony obu anten wykonano z tworzywa radioprzezroczy-
stego. Ze wzgledu na zwigkszony pobor energii elektrycznej
w miejsce pradnicy GSR-3000 zastosowano nowg GSR-6000.
Fotokarabin S-13 przeniesiono z gory na prawg strone przodu

kadtuba. Aby unikna¢ przesuniecia srodka cigzkosci samolotu
zamiast dziatka N-37D zabudowano trzecie, 1zejsze dziatko
NR-23. Przebudowano tablice przyrzadoéw poktadowych i by
zmiescic blok przekazywania danych i tubus ekranu stacji radio-
lokacyjnej przebudowano i wydtuzono do przodu wiatrochron.
Radar umozliwiat wykrycie celu odlegtego do 12 km i celowa-
nie z trzech dziatek NR-23 na odlegtos¢ do 2 km. Samoloty
MiG-17PF mogtly zwalcza¢ Srodki napadu powietrznego w kaz-
dych warunkach atmosferycznych w dzien i w nocy. W celu
wzmocnienia obrony przeciwlotniczej Warszawy planowano
utworzy¢ samodzielng eskadre mysliwcow przechwytujacych
podporzadkowang 5 Dywizji Lotnictwa Mysliwskiego OPL.

Pierwsza parti¢ szesciu samolotow MiG-17PF sprowadzono
do Polski z Gorki z tamtejszego Zaktadu nr 21 i przyjeto 13
maja 1955 r. na stan 5 Dywizji Lotnictwa Mysliwskiego OPL.
W dniu 16 czerwca 1955 r. sformowano 21 Samodzielng
Eskadre Lotnictwa Mysliwskiego (21 SELM), ktora otrzymata
pierwsze samoloty MiG-17PF z nastepujacymi numerami
fabrycznymi: 58211001, 58210921, 58210926, 58210938,
58210948 i 58210949

Dwie pierwsze cyfry w numerze fabrycznym (58) oznaczatly
typ produktu. Dwie nastepne (21) byly numerem zaktadu produk-
cyjnego. Dalsze dwie cyfry stanowily numer serii produkcyjnej.
Ostatnie cyfry to numer egzemplarza w serii. Boczne numery
taktyczne tych samolotow w polskich barwach byly trzycy-
frowe, identyczne z numerem egzemplarza w serii. Wyjatkiem
byt pierwszy samolot z dostarczonej szostki maszyn. Otrzymat
numer takt. ,,1001” identyczny z czterema ostatnimi cyframi
numeru fabrycznego. Sze$¢ nastepnych samolotéw z drugiej
dostawy wpisano na stan 21 SELM 24 sierpnia 1955 r. Byly to
egzemplarze z numerami fabrycznymi: 58210305, 58210306,
58210307, 58210308, 58210309 i 58210310

W sierpniu 1956 1. cztery samoloty MiG-17PF z 21 SELM
przekazano do 28 PLM w Stupsku dla wzmocnienia ochrony
polskiej granicy morskiej. MiG-17PF nr takt. ,,921” utra-
cono w 21 SELM w wypadku lotniczym 27 kwietnia 1957 r.
Samoloty MiG-17PF zademonstrowano publicznie pierwszy
raz podczas defilady powietrznej z okazji Swieta Lotnictwa
w dniu 8 wrzesnia 1957 r. nad warszawskim lotniskiem Babice
(Bemowo). W trakcie pokazu przeleciaty nad publicznoscig na
matej wysokosci dwie pigtki mysliwcow w szyku dwoch klinow.
Z hukiem wiaczonych dopalaczy przemkneta z predkoscia 1000
km/ godz. pigtka samolotow Lim-5 z 39 PLM z Mierzecic a za
nia pigtka mysliwcow przechwytujacych MiG-17PF z 21 SELM
z Bemowa. Siedem mysliwcéw MiG-17PF pozostajacych na sta-
nie 21 SELM zostato po jej rozformowaniu rozdysponowanych
w 1957 1. miedzy cztery putki mysliwskie: 29 PLM w Ornecie
(1 egz.), 4 PLM w Goleniowie (2 egz.), 40 PLM w Swidwinie
(2 egz.) i 41 PLM w Malborku (2 egz.). Samoloty MiG-17PF
konczyly stuzbe w 40 PLM-Sz w Swidwinie oraz w 7 PLM-Sz
Lotnictwa Marynarki Wojennej w Siemirowicach. MiG-17PF
nr takt. ,,309” utracono w 40 PLM w Swidwinie 3 czerwca
1963 r. gdzie sptonat po ladowaniu bez wypuszczonego pod-
wozia. Ostatni egzemplarz wycofano z siemirowickiego putku
w potowie 1980 r. Dla celéw muzealnych zachowano egzem-
plarze o numerach 1001, 926, 948 i 307.

Samolot mysliwski Lim-5
Takie oznaczenie wojskowe (skrot od Licencyjny mysliwiec)
otrzymat budowany w Polsce samolot MiG-17F. Na poczatku
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1956 1. mielecka WSK otrzymata wraz z dokumentacja produk-
cyjng cztery egzemplarze wzorcowe tego samolotu przeznaczone
dla przeszkolenia zatogi zaktadow w ich montazu. Licencyjny
samolot otrzymat oznaczenie fabryczne 1C. W WSK-Rzeszow
uruchomiono licencyjng produkeje silnikow WK-1F oznaczo-
nych Lis-5 (skrot od Licencyjny silnik).W dniu 25 pazdziernika
1956 r. pierwsze trzy egzemplarze z serii przedprodukcyjnej,
zmontowane z dostarczonych przez licencjodawce oryginal-
nych agregatéw, podzespotéw i czeSci radzieckich opuscity
hale montazowa WSK w Mielcu. Byty to egzemplarze o nume-
rach 1C 00-01, 1C 00-02 i 1C 00-03. Samoloty te przekazano
28 listopada 1956 r. do 5 Dywizji lotnictwa Mysliwskiego
w Bemowie. Pierwszy z nich - nr fabr. 1C 00-01 (nr taktyczny
0001) - byt przez pewien czas osobistym samolotem dowodcy
Wojsk Lotniczych i OPL OK. gen. bryg. Jana Frey-Bieleckiego.
Czwarty egzemplarz zmontowany z elementéw MiG-17F (nr
fabr.1C 00-04) przekazano 18 stycznia 1957 r. do Oficerskiej
Szkoly Lotniczej w Deblinie dla przeszkolenia tamtejszej kadry
instruktoréw. Montaz pierwszej serii produkcyjnej liczacej piec
samolotow Lim-5 rozpoczeto w mieleckiej WSK w styczniu
1957 1. Pierwszy zmontowany egzemplarz z tej serii nr 1C 01-01
przeznaczono do badan statycznych w zaktadach WSK. Polskie
lotnictwo wojskowe otrzymato 13 lutego 1957 r. trzy samoloty
Lim-5 z pierwszej serii (1C 01-03, 1C 01-04 i 1C 01-05) oraz
siedem egzemplarzy z drugiej i trzeciej serii (1C 02-02, 1C 02-04
do 1C02-07, 1C 02-10 oraz 1C 03-01). Dziesiatke tych samolo-
tow skierowano do 39 PLM w Mierzecicach, gdzie sformowano
z nich 1 eskadre poscigowa. W 1957 r. wyprodukowano 222
samoloty Lim-5. Egzemplarz 1C 02-01 byt badany w WSK na
ziemi i w locie od 8 lutego do 19 kwietnia 1957 . Samolot ten
nie miat jeszcze zamontowanego radiodalmierza SRD-1M. Byt
0 130 kg ciezszy od radzieckiego MiG-17F. Wynikato to z faktu,
ze dane radzieckie dotyczyly samolotu wczesno seryjnego, bez
pdzniej wprowadzonych zmian, a te wdrozono juz w Lim-5.
Wrtasnosci pilotazowe i eksploatacyjne badanego samolotu 1C
02-01 byty prawidtowe. Egzemplarz 1C 02-01 stat si¢ wzorcem
dla kolejnych, produkowanych seryjnie samolotéw Lim-5. Ten
sam samolot przechodzit od marca 1958 do grudnia 1958 r.
proby w locie na lotnisku Bemowo. Proby prowadzit Instytut
Naukowo-Badawczy Wojsk Lotniczych. Egzemplarz 1C 02-01
przebudowano w koncu w wersje Lim-5R zabudowujac pod
kadtubem lotniczy aparat fotograficzny AFA-39. Od 1960
r. produkcja samolotoéw w WSK w Mielcu biegta na dwoch
taSmach montazowych. Montowano jednoczesnie samoloty
mysliwskie Lim-5 jak i przechwytujace Lim-5P. W trakcie trwa-
jacej trzy lata produkeji samolotéw Lim-5 wprowadzano rozne
zmiany i ulepszenia. Przyktadowo przeznaczony do prob we
wrze$niu 1957 r. egzemplarz nr 1C 07-07 miat zamontowang
blokade dopalacza, stad mogt on pracowac nie tylko podczas
maksymalnych obrotow sprezarki silnika Lis-5. Zastosowane
rozwiazanie byto szczegolnie przydatne podczas lotow w szyku
z wlaczonym dopalaczem gdyz umozliwiato regulowanie
ciggu obrotami silnika. Samolot Lim-5 nr 1C 16-13, ktory
poddawano probom w locie we wrzesniu 1959 r. wyposazono
w radiolokacyjne urzadzenie identyfikacji ,,sw6j — obcy” typu
SRO-2. Egzemplarze z poprzednich serii produkcyjnych miaty
poprzednia wersje — SRO-1.

Produkcja samolotow Lim-5 w WSK w Mielcu trwata do
30 czerwca 1960 r. Zbudowano facznie 477 samolotow w 19
seriach produkcyjnych a ostatnim byt mysliwiec nr 1C 19-14.

Samoloty Lim-5 dostarczone z WSK - Mielec do polskich

jednostek lotniczych (numery taktyczne):

e 1PLM -Minsk Mazowiecki: 513, 514, 515, 516, 517, 518,
5191520

e 2 PLM - Krakow: 1228, 1230, 1231, 1305, 1306, 1309,
1310, 1320, 1713, 17151 1717

e 3 PLM - Wroctaw: 605, 1004, 1005, 1018, 1101, 1102,
1103, 1325, 1326, 1327, 1329, 1330, 1619,

o 1621,162211722

e 4 PLM - Goleniow: 1608, 1612, 1620, 1623, 1624, 1714,
1716, 1718, 1724, 1725, 1727, 1910

e 11 PLM - Debrzno: 1209, 1210, 1211, 1213, 1214, 1215,
1217, 1218, 1219, 1220, 1301.

e 13 PLM - keczyca: 1216, 1304, 1307, 1308, 1311, 1312,
1313, 1314, 1322, 1607, 1609, 1708, 1709

e 21 SPLR - Sochaczew (21 Samodzielny Putk Lotnictwa
Rozpoznawczego): 1720, 1730

e 25 PLM - Pruszcz Gdanski: 102, 203, 208, 209, 302, 303,
304, 305, 306, 307, 1023, 1027, 1028, 1030

e 26 PLM - Zegrze Pomorskie: 1008, 1009, 1010, 1019, 1021,
1022, 1104, 1221, 1222, 1223, 1224, 1225, 1226, 1227,
1604, 1613, 1615, 1701

e 28 PLM - Stupsk: 409, 410, 412, 415, 418, 420, 501, 503,
504, 1007, 1024, 1025, 1025, 1602, 1603

e 29 PLM - Orneta: 1606, 1616, 1617, 1618, 1628, 1630,
1710, 1720, 1721, 1723, 1903, 1904

e 31 PLM - Warszawa Babice: 308, 312, 314, 315, 405, 406,
506, 507, 509, 510, 511, 512

e 34 PLM MW - Gdynia Babie Doty: 1412, 1413, 1423, 1430,
1501, 1502, 1508, 1509, 1527, 1528, 1529, 1530

¢ 39 PLM - Mierzecice: 103, 104, 105, 202, 204, 205, 206,
207, 210, 301, 401, 402, 407, 408, 411, 413, 414, 416,
417, 419, 502, 505, 1006, 1610, 1611

e 40 PLM - Swidwin: 1711, 1906, 1908, 1911, 1912

e 41 PLM - Malbork: 1410, 1411, 1418, 1420, 1422, 1424,
1425, 1426, 1427, 1428, 1429, 1505, 1506, 1605, 1614,
1830, 1901, 1902

e 45PLM - Babimost: 1315, 1316, 1317, 1318, 1319, 1321,
1323, 1324, 1625, 1627, 1702, 1704, 1707, 1726

¢ 62 PLM -Poznan Krzesiny: 1011, 1012, 1013, 1014, 1015,
1016, 1017, 1401, 1402, 1403, 1404, 1405, 1406, 1407

e 5 DLM - Warszawa Bemowo: 0001, 0002, 0003

e OSL - Deblin (Oficerska Szkota Lotnicza): 0004, 310, 311,
313, 403, 404

e WSP - Modlin (Wyzsza Szkota Pilotazu przeformowana
w 1960 r. w CSL - Modlin): 1229, 1302, 1408, 1409, 1414,
1415, 1417, 1419.

e CSL-Modlin (Centrum Szkolenia Lotniczego): 1626, 1629,
1705, 1706, 1719, 1905, 1913.

e 1 KOPL - Warszawa (Dowodztwo 1 Korpusu OPL): 1703

e 2 KOPL - Bydgoszcz (Dowddztwo 2 Korpusu OPL): 1728,

1729.

3 KOPL - Wroctaw (Dowddztwo 3 Korpusu OPL): 1002, 1003.

3 KLM - Poznan (Dowddztwo 3 KLM): 508

10 DLM - Stupsk: 309

11 DLM - Swidwin: 1601, 1907.

INB a od 1958 r. ITWL (Instytut Naukowo Badawczy —

Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych): 201 (19.11.1957),

1020 (01.02.1958), 1328 (07.07.1959), 1303 (31.07.1958),

1416 (19.11.1958)
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e 17 ELDLO Poznan tawica (17 Eskadra Lotnicza Dowodztwa
lotnictwa Operacyjnego): 1914

e (WSK - Mielec: 1C 01-01 - proby statyczne)

Samoloty Lim-5 byly podstawowymi samolotami my$liw-
skimi w polskim lotnictwie wojskowym az do potowy lat
sze$¢dziesigtych gdy zastapity je mysliwce MiG-21. Wystuzone
w putkach bojowych samoloty Lim-5 konczyty stuzbe w 61
LPSz-B w Biatej Podlaskiej obok rowniez wystuzonych samolo-
tow SBLim-2. W 1989 r. w 1 eskadrze, w jej czterech kluczach
byto 46 samolotow Lim-5. Takze 46 egzemplarzy Lim-5 miaty
cztery klucze 2 eskadry. Sprawnos¢ tych maszyn byta mozliwa
dzieki ponadnormatywnej pracy personelu inzynieryjnego
i technikow. W 1989 r. bialski 61 LPSz-B byt jedna z nielicz-
nych jednostek, gdzie eksploatowano te samoloty. Stanowit
nieetatowg sktadnice, gdzie konczono resursy eksploatacyjne
a nastepnie samoloty byty kierowane do kasacji. Wystuzone
samoloty Lim-5 wycofano ostatecznie z bialskiego putku na
przetomie lat 80. i 90.

Stuzba samolotéw Lim-5 w polskim lotnictwie wojskowym
dobiegta konca po 37 latach, jakie minety od dnia 28 listopada
1956 1. gdy pierwsze trzy egzemplarze przekazano do 5 DLM.
Najdtuzej dotrwat w stuzbie egzemplarz 1C 17-17 nalezacy
do 45 LED (45 Lotnicza Eskadra Doswiadczalna) w Modlinie
nazywanej popularnie od jej godta Eskadrag Gasiorow. Jego
ostatni lot odbyt sie 12 lipca 1993 r. a samolot pilotowat wtedy
pptk pil. Krzysztof Siek. Wydarzenie to upamigtniono po raz
pierwszy w polskim lotnictwie wojskowym specjalnym malo-
waniem tego samolotu.

Samoloty Lim-5 produkowano takze dla odbiorcow
zagranicznych:

e Dla NRD wyprodukowano 120 samolotow: 29 egz. z 6 serii
(1C 06-01 do 1C 06-30 bez egz. nr 1C 06-05), 30 egz. z 7
serii (1C 07-1 do 1C 07-30), 30 egz. z 8 serii (1C 08-01 do
1C 08-30), 30 egz. z 9 serii (1C 09-01 do 1C 09-30) i 1 egz.
z 10 serii (1C 10-01)

e Dla Indonezji wyprodukowano 54 samoloty: 26 egz. z 11
serii (1C 11-05 do 1C 11-30), 8 egz. z 12 serii (1C 12-01 do
1C 12-08), 20 egz. z 14 i 15 serii (1C 14-21, 1C 15-03, 1C
15-04, 1C 15-10 i egz. od 1C 15-12 do 1C 15-26)

e Dla Butgarii wyprodukowano 29 samolotow: Wszystkie
pochodzity z 18 serii: (od 1C 18-01 do 1C 18-29).

Mysliwiec przechwytujacy Lim-5 P

Byto to oznaczenie wojskowe mySliwca przechwytujacego
(stad litera P) produkowanego w WSK - Mielec na licencji
samolotu MiG-17PF p6znej serii produkcyjnej. Samolot otrzy-
mat oznaczenie fabryczne 1D. Pierwszy samolot w tej wersji
zostat wyprodukowany 18 stycznia 1959 r. Samoloty Lim-5P
roznity sie od zakupionych w 1955 r. dwunastu MiG-6w-17PF,
ktore pochodzily z dwoch wezesnych serii produkeyjnych.
Wyposazano je w nowszg stacje radiolokacyjng RP-5. Stad
budowane w Polsce samoloty mialy wigksza antene uktadu
Sledzenia celu. Kryjaca ja potkulista radioprzezroczysta koputka
byta wigksza i wystawata znacznie poza boczny obrys wlotu
powietrza. Samoloty Lim-5P podobnie jak ich licencyjny pier-
wowzor byty wyposazone w trzy dziatka kal.23 mm NR-23.
Pierwsze dwa samoloty Lim-5P (1D 01-03 i 1D 01-04) otrzy-
mat 5 lutego 1959 r. 39 PLM w Mierzecicach. Dwa nastepne
egzemplarze (1D 01-01 i 1D 01-02) przekazano tydzien pozniej
do Centrum Szkolenia Lotniczego w Modlinie. Do prowadze-

nia prob naziemnych przeznaczono samolot 1D 01-05. Od

1960 r. produkcja samolotéw Lim-5P biegta w WSK w Mielcu

jednoczes$nie z produkcja mysliwcow Lim-5 po uruchomieniu

drugiej tasmy montazowej. Zbudowano tgcznie 129 samolo-
tow Lim-5P w szesciu seriach produkeyjnych. Ostatni Lim-5P

wyprodukowany 29 grudnia 1960 r. miat numer 1D 06-41.

Egzemplarz 1D 05-24 otrzymat Instytut Techniczny Wojsk

Lotniczych dla przeprowadzenia prob w locie.

Samoloty Lim-5P dostarczone z WSK — Mielec do polskich
jednostek lotniczych (numery taktyczne):

e 1PLM -Minsk Mazowiecki: 414, 415,417, 519, 602, 608,

610, 612, 613.

2 PLM - Krakow: 418, 506, 507, 509, 510, 609, 621.

3 PLM - Wroctaw: 404, 406, 407, 521, 601, 603, 604.

4 PLM - Golenioéw: 636, 639, 640, 641.

11 PLM - Debrzno: 416, 419, 420, 522, 611, 615.

13 PLM - Leczyca: 401, 402, 405, 411, 413.

25 PLM - Pruszez Gdanski: 508, 512, 513, 514, 515, 616, 617.

26 PLM - Zegrze Pomorskie: 409, 410, 412, 511, 619, 620.

29 PLM - Orneta: 403, 408, 630, 634, 635.

34 PLM MW - Gdynia - Babie Doly: 622, 623, 624, 625,

626, 627.

39 PLM - Mierzecice: 103, 104.

40 PLM - Swidwin: 523, 628, 629, 631.

41 PLM - Malbork: 614, 618, 632.633

45 PLM - Babimost: 516, 517, 518, 520, 605, 606, 607.

CSL - Modlin (Centrum Szkolenia Lotniczego): 101, 102.

ITWL: 524 (egzemplarz do prob w locie)

Do badan naziemnych przeznaczono egzemplarz nr fabr.1D

01-05

W 1961 r. juz po zakonczeniu dostaw samolotéw Lim-5P

mysliwce te wraz z mySliwcami Lim-5 byty na wyposazeniu

dwudziestu czterech jednostek polskiego lotnictwa wojskowego.

W tym okresie w trojeskadrowej strukturze putkow lotnictwa

mySsliwskiego 1 eskadra przechwytujaca dysponowata samo-

lotami Lim-5P, 2 eskadra poscigowa miata samoloty Lim-5

a 3 Eskadra z samolotami Lim-2 przeznaczona byta do zadan

szkoleniowych. Eskadry przechwytujace nie zostaly jednak

w pelni skompletowane i posiadaty $rednio 7 — 9 samolotow

Lim-5P. Wyjatkiem byly 28, 39 i 62 PLM, ktore otrzymaty

juz mysliwce MiG-19 P i MiG-19PM. W putkach Lotnictwa

Operacyjnego sformowano klucze Lim-5P uzupetnione pozo-

stajacymi jeszcze w eksploatacji samolotami MiG-17PF.
Samoloty Lim-5P produkowano réwniez dla odbiorcow

zagranicznych:

e Dla NRD wyprodukowano 40 samolotow: 5 egz. z 1 serii
(1D 01-06 do 1D 01-10), 15 egz. z 2 serii (1D 02-01 do 1D
02-15) 1 20 egz. z 3 serii (1D 03-01 do 1D 03-20)

e Dla Indonezji: 5 egz. z 5 serii (1D 05-01 do 1D 05-05)

e Dla Bulgarii: 2 egz. z 6 serii (1D 06-37 i 1D 06-38).

Samolot mysliwsko-rozpoznawczy Lim-5 R

Przetom lat piecdziesiatych i szes¢dziesigtych minionego
wieku to okres gdy w lotnictwie wojskowym wzrosto zapotrze-
bowanie na informacje o rozmieszczeniu mobilnych srodkow
przenoszenia broni jadrowej wprowadzanych na poziomie
operacyjno-taktycznym. Stad tez i w Polsce podjeto starania by
wzmocnic potencjat lotnictwa rozpoznawczego. Wyposazono 36
mysliwcow Lim-5 w stanowisko lotniczego aparatu fotograficz-
nego AFA-39 wbudowane w prawy, dolny wziernik przegladu
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silnika pomiedzy 16 i 17 wrega. Aparat AFA-39 umieszczono
w kotysce, ktora umozliwiata ustawienia w dwdch potozeniach:
ukosnie w prawo pod katem 45° oraz pionowo. Rozwigzanie
takie konstrukeji mjr inz. Adama Lewandowskiego z Instytutu
Technicznego Wojsk Lotniczych powstato w latach 1959-1960.
Testowano je na egzemplarzu Lim-5 nr 1C 13-18. Probami kie-
rowat mjr inz. Eugeniusz Sobecki. Wykazaty one zadawalajaca
sprawnos¢ tego urzadzenia. Samoloty wyposazone w stanowisko
AFA-39 oznaczono Lim-5R (R - rozpoznawczy). Tak powstato
36 samolotoéw o numerach taktycznych: 102, 315, 506, 507,
509, 511, 1101, 1312, 1404, 1413, 1414, 1418, 1424, 1425,
1529, 1530, 1613, 1616, 1620, 1623, 1624, 1628, 1703, 1712,
1716, 1718, 1719, 1721, 1728, 1730, 1902, 1903, 1905, 1906,
1910, i 1913.

Pézniej w stanowisko z LAF AFA-39 wyposazono dalsze
mysliwce Lim-5: 201, 504, 508, 1328, 1427, 1630, 17111 1911.

Samoloty Lim-5R skierowano do putkéw lotnictwa mysliw-
skiego Wojsk OPL OK, gdzie utworzono z nich nieetatowe
klucze rozpoznawcze. Rozpoznawcze samoloty Lim-5R otrzy-
mat takze 21. Samodzielny Putk Lotnictwa Rozpoznawczego
w Sochaczewie gdzie zasility eskadry bliskiego rozpoznania.

Samolot mysliwsko-szturmowy Lim-5M (oznaczenie
fabryczne 1F).

Pod koniec 1957 r. Dowddztwo Wojsk Lotniczych i OPL
OK podjeto decyzje by przystosowaé mysliwiec Lim-5 do zadan
mysliwsko — szturmowych. Dla przeprowadzenia tej modyfika-
cji przekazano zaktadom WSK egzemplarz samolotu Lim-5 nr
1C 10-30. Stuzyt wdrazaniu koncepcji modyfikacji. W 1958 1.
w WSK w Mielcu przygotowano pod kierunkiem inz. Feliksa
Borodzika dwa projekty modyfikacji samolotu Lim-5:

- Samolot zaprojektowany w wersji CM-I byt samolotem
z zamontowanymi z tytu, po bokach kadtuba dwoma rakieto-
wymi przyspieszaczami startowymi o ciagu po 1000 kG. Pod
kadtubem w miejsce grzebienia aerodynamicznego umieszczono
zasobnik ze spadochronem hamujacym.

- Wedtug opracowanego prawie jednocze$nie projektu CM-II
samolot otrzymat podwojne kota podwozia gtownego aby mogt
dziata¢ z lotnisk trawiastych i gruntowych. U nasady skrzydet
zamontowano dwa owiewko-zbiorniki wiaczajac je integral-
nie w konstrukcje samolotu. Chodzito o to by nie zmniejsza¢
zasiegu samolotu gdy na zamkach podskrzydtowych zostanie
podwieszone uzbrojenie zamiast dodatkowych zbiornikow
paliwa jak w samolocie Lim-5. Na tym etapie prac wobec tak
znacznych zmian konstrukeyjnych samolot w wariancie CM-II
nazywano juz Lim-5M.

Po dokonaniu szeregu w.w. zmian konstrukcyjnych z mysliwca
Lim-5 nr 1C 10-30 powstat samolot CM 10-30 bedacy prototy-
pem Lim-5M. Pierwszy egzemplarz seryjnego samolotu Lim-5M
(oznaczenie fabryczne 1F) nr 1F - 01-01 opuscit hale montazowa
mieleckiej WSK 30 listopada 1960 r. Samolot Lim-5M wyr6zniat
sie skrzydtami, ktorych czesci przykadtubowe miaty grubszy
profil i wieksza cigciwe. Byt to efekt zamontowania w nasadach
skrzydet duzych owiewko-zbiornikéw. Byly one dodatkowymi
zbiornikami paliwa a zarazem petnily role owiewek podwoj-
nych kot podwozia gtownego. Owiewko-zbiorniki o rozpigetosci
2947 cm siegaty do pierwszego grzebienia aerodynamicznego
na skrzydle. Grzebien ten podwyzszono i przesunieto 10 cm
na zewnatrz od osi kadtuba. Zmodyfikowano go w ten sposob,
ze jego przednia krawedZ byta prostopadta do cieciwy skrzy-
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dta. Chodzito o dopasowanie go do podobnie uksztattowanej
pionowej krawedzi grzebienia owiewki na zewnetrznej $ciance
owiewko-zbiornika. Owiewko-zbiorniki miaty pojemnos¢ po
237,511 osobne wlewy paliwa. (Poczatkowo owiewko-zbiorniki
miescily 280 | paliwa ale po rozwarstwieniu Sciany, jakie wysta-
pito w trakcie badan egz. 1F 01-02 wzmocniono ich konstrukcje
co spowodowato zmniejszenie pojemnosci). Bylty wykonane
zlaminatu szklano-epoksydowego. Zewngtrzna scianka owiewko-
-zbiornika miata grzebien aerodynamiczny, ktory po zamonto-
waniu owiewko-zbiornika stanowit przedtuzenie ku przodowi
pierwszego grzebienia aerodynamicznego na skrzydle. W burcie
kadtuba miedzy wregami nr 2 i 3 znajdowat si¢ pierwszy wezet
mocowania owiewko-zbiornika. Wspotpracowato z nim stalowe
okucie w przedniej czesci owiewko-zbiornika. Dostep do tego
wezta umozliwial owalny wziernik znajdujacy sie na krawedzi
natarcia zbiornika tuz przy kadtubie. Zbiornik byt oparty na
gornej powierzchni krawedzi natarcia skrzydta. Bedaca jego
przedtuzeniem od gory owiewka wypetniajaca siegata do miejsca
gdzie grubos¢ profilu skrzydta byta najwieksza. Dot zbiornika
byt tak uksztattowany, ze przechodzit stopniowo ku tytowi i sie-
gat az do wneki podwojnych kot podwozia glownego. Drugie
okucie mocujace owiewko-zbiornik znajdowato sie przy wnece
podwozia. Przy wnece znajdowat sie takze zawor zlewu paliwa
i przebiegat tam przewdd podajacy paliwo z owiewko-zbiornika
do tylnego zbiornika kadtubowego. Optyw podwéjnych kot
podwozia gléwnego za jego wneka stanowita owiewka moco-
wana do poszycia dolnej powierzchni skrzydta. Wyprofilowanie
obrysu tej owiewki odpowiadato obrysowi klapy. Druga czes¢
owiewki byta mocowana na stale do klapy. Miata stopniowo
malejacy profil i dochodzita do tylnego brzegu klapy pod kra-
wedzig sptywu skrzydta. Podwozie gléwne samolotu Lim-5M
miato wzmocnione golenie i podwojne kota KT-28 o masie 53
kg z podwdjnymi hamulcami detkowymi. Dla zmniejszenia
nacisku jednostkowego zamontowano dwa dodatkowe kota
na zewnatrz goleni i osadzono na wydtuzonych poétosiach.
Podwojne kota wymogly zastosowanie nowych oston podwozia.
Zwiekszone gabaryty poprzeczne tych oston sprawity, ze zmniej-
szyt sie przeswit miedzy ostong kota a owiewko-zbiornikiem.
Zwigkszenie gtebokosci wnek kot podwozia wymogto obnize-
nie o ok. 20 cm zawiaséw przykadtubowej ostony podwozia.
Zamontowano ja na krawedzi owiewko-zbiornika. Zastosowanie
owiewko-zbiornikow spowotato przesuniecie Srodkow masy ku
przodowi, zwigkszenie wzrost obcigzenia przedniego podwozia
i zmniejszenie kata pochylenia samolotu na postoju. Przewody
paliwowe taczace owiewko-zbiorniki z tylnym zbiornikiem
kadtubowym poprowadzono na zewnatrz kadtuba. Po bokach
kadtuba zamontowano podtuzne, trzyczesciowe owiewki bie-
gnace od krawedzi sptywu skrzydet do oston gornych zawiasow
hamulcow aerodynamicznych. Pierwsza czgs¢ ostaniata prze-
wody paliwowe podajace paliwo do tylnego zbiornika paliwa.
Druga, srodkowa czes¢ zakrywata przednie wezly oporowe
i zamki D4-50M dla rakietowych przyspieszaczy startowych.
Trzecia czgs¢ owiewki byta przedtuzeniem drugiej i docho-
dzita do ostony zawiasu hamulca. Stuzyta tylko zmniejszeniu
oporu aerodynamicznego. Pod kadtubem, w miejsce grzebienia
aerodynamicznego zamontowano zasobnik ze spadochronem
hamujacym SH-10 i z zamkiem mocujacym ling spadochronu.
Po bokach srodkowej czesci zasobnika byly pokrywy otwierane
na bok i w gore. Tylna cze$¢ zasobnika miescita zamek liny
a u jej spodu umieszczono wzmocniong stopke dla ochrony tytu
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kadtuba przed uszkodzeniem. Anteny radiowysoko$ciomierza
RW-2 przeniesione z wewnetrznych czesci skrzydet pod kadtub
otrzymaly ostony dielektryczne. (Nie miat takich oston tylko
egzemplarz 1F 01-02). Dwa przyspieszacze startowe SR o ciagu
po 981 daN (1000 kG) mogty by¢ montowane na zamkach
D4-50M po bokach kadtuba i odrzucane nad lotniskiem startu
po wypaleniu statego materiatu pednego. Zrzut przyspieszaczy
umozliwiata zmodyfikowana instalacja elektryczna z dodatko-
wymi obwodami. Uzycie przyspieszaczy startowych SR i ich zrzut
testowano na samolocie CM 10-30. Rakietowe przyspieszacze
startowe nie zostaty jednak dostarczone do putkéw lotniczych
eksploatujacych seryjne samoloty Lim-5M.

Nie doszto do realizacji projektu budowy w czerwcu 1960
r. samolotu rozpoznawczego Lim-5MR /CMR, w ktorym prze-
widywano umieszczenie na koncach skrzydet zasobnikow
z czterema roznego typu aparatami fotograficznymi. Rozpietosc
samolotu wzrosta by wtedy do 10,58 m.

Nie zrealizowano takze koncepcji samolotu Lim-5M z pty-
towym usterzeniem wysokosci dla polepszenia sterownosci.

W 1960 r. przebudowano kadtub samolotu CM 16-01
poszerzajac go w tylnej czesci z zastosowaniem reguty pol.
Przeprowadzone proby locie nie wykazaly zalet takiej modyfi-
kacji i kadtubowi przywrocono poprzedni ksztatt.

Wyprodukowano 60 samolotow Lim-5M w trzech seriach:
1F 01-01 do 1F 01-10, 1F 02 - 01 do 1F 02-20 i 1F 03-01 do
1F 03-30. Pierwszy seryjny egzemplarz Lim-5M nr 1F 01-01
opuscit hale montazowa WSK w Mielcu 30 listopada 1960
r. Produkcje zakonczono 10 maja 1961 r. Samoloty Lim-5M
wprowadzono na uzbrojenie jednostek Wojsk Lotniczych i lot-
nictwa Marynarki Wojenne;j.

Samoloty Lim-5M dostarczone do jednostek lotniczych:
e 5 PLM-Sz Bydgoszcz (17 egz.): 101, 103, 105, 107, 108,

305, 306, 307, 308, 311, 313 315, 319, 321, 322 i 328.
e 6 PLM-SzPita (14 egz.): 104, 106, 109, 212, 217, 220, 302,

310, 312, 314, 317, 318, 323 i 330.
e 48 PLM-Sz Bydgoszcz (16 egz.): 202, 203, 204, 205, 206,

208, 209, 210, 301, 303, 304, 309, 320, 324, 325 i 326.
¢ 30 PLM-Sz MW Siemirowice (10 egz.): 110, 201, 207, 211,

213, 214, 215, 216, 218 i 329.
e 17 EL DLO Poznan tawica 91 egz.): 327
e 5DLM (1 egz.): 219
e ITWL (1 egz.): 102

Wedtug oceny pilotow samolot Lim-5M byt trudny zar6wno
w $rednim jak i w wyzszym pilotazu. W locie na wigkszej
wysokosci cechowata go zwigkszona bezwtadnos$¢ znacznie
utrudniajaca wykonywanie manewréw w locie zespotowym
oraz rozpedzanie samolotu. Start z pelnym zapasem paliwa,
z petnymi owiewko-zbiornikami byt utrudniony. Lim-5M miat
wtedy skrajnie przednie potozenie srodka masy. Paliwo bylto naj-
pierw pobierane z owiewko-zbiornikéw. Sprezarka pracujacego
silnika ttoczyta do nich powietrze wytwarzajac nadcisnienie.
Dzigki temu paliwo przeptywato do tylnego zbiornika kadtu-
bowego a Srodek masy przemieszczat si¢ ku tytowi samolotu.
Pilot musiat wiec korygowa¢ wywazenie samolotu trymerem
steru wysokosci. WyraZnie wyczuwalna zmiana sterownosci
nastepowata po wyczerpaniu paliwa z owiewko-zbiornikow.
Znaczna cieciwa i zwiekszona grubos¢ profilu skrzydta bedace
wynikiem zamontowania owiewko-zbiornikow stwarzaty
dodatkowy opor czotowy i indukowany. Wypuszczone pod-
wozie ze zdwojonymi kotami, z ostonami o zwigkszonych

gabarytach poprzecznych dodatkowo powigkszato opor czo-
towy. Zwiekszone opory aerodynamiczne w potaczeniu ze
wzrostem masy startowej przy niezwigkszonym ciggu silnika
(ten sam co w samolocie Lim-5 silnik Lis-5) prowadzity do tego,
ze piloci czesto wiaczali dopalacz dla skrocenia wydtuzonego
startu. W konsekwencji wzrastato zuzycie paliwa. Dodatkowo
w wielu samolotach stwierdzono przypadki przepalenia ekranow
w komorze dopalacza. Nie uzyskano zaktadanego przy projek-
towaniu samolotu zwigkszenia zasiegu przez zamontowanie
owiewko-zbiornikoéw. Czas odtwarzania gotowosci bojowej
samolotu Lim-5M w poréwnaniu z samolotem Lim-5 znacznie
si¢ wydtuzyt. Owiewko-zbiorniki miaty osobne wlewy paliwa.
Gdy pod skrzydtami samolotu podwieszono dwa dodatkowe
zbiorniki paliwa PTB-400 wtedy liczba punktéw tankowa-
nia wzrastata do pieciu. Obstuga podwojnych kot podwozia
gtownego byta ktopotliwa i czasochtonna. Kota KT-28 miaty
dwustronne hamulce detkowe. Stad wymiana 192 klockow
i oSmiu detek zajmowata caty dzien pracy. Ztym rozwigzaniem
okazato si¢ umieszczenie pojemnika ze spadochronem hamu-
jacym pod kadtubem w miejscu grzebienia aerodynamicznego.
Po wypuszczeniu spadochronu SH-19 w powietrzu powstawat
na wyréwnaniu niebezpieczny ujemny moment pochylajacy.
Zdarzyly sie takze trzy przypadki samoczynnego wypuszczenia
spadochronu. Podczas prob samolotu jeszcze przed urucho-
mieniem jego produkeji seryjnej odnotowano trzy przypadki
uszkodzenia o ziemie pojemnika ze spadochronem podczas
ladowania. Zamontowane i zatankowane owiewko-zbiorniki
powodujac przesuniecie do przodu $rodka masy zmniejszyty
kat pochylenia samolotu na ziemi a co wazniejsze zwigkszaty
obciazenie goleni i kota podwozia przedniego co skutkowato
szybszym zuzywaniem si¢ jego opony. Odnotowano jeden
przypadek (w 48 PLM-Sz w Bydgoszczy) uszkodzenia podczas
startu opony przedniego kota z oderwaniem jego bieznika.
Doprowadzito to do awarii i skasowania samolotu 1F 02-05.
Zwiekszone obcigzenia podwozia przedniego miaty wptyw na
prace bardziej obciazonego amortyzatora. Wymogto to wpro-
wadzenie zmian w jego konstrukgji takich jak wymiana tulei
przeptywowych na inne z otworami o wigkszej Srednicy.

Reasumujgc: Samolot nie osiggnat parametréw taktyczno-
-technicznych okre$lonych przez Dowodztwo Wojsk lotniczych
i OPL OK co okazato sie juz po krotkim okresie eksploatacii
w czterech putkach lotniczych.

Modyfikacja samolotu Lim-5 w wariant mysliwsko-szturmowy
Lim-5M okazata si¢ wysoce nieudana i zawodna w eksploatacji.

Na zta oceng samolotu Lim-5M ztozyta si¢ nie tylko ucigz-
liwa obstuga techniczna ale seria katastrof i awarii w latach
1961 - 1964, w ktorych zgineto osmiu pilotéw i utracono 10
samolotow (305, 104, 309, 302, 214, 205, 308, 107,207 i 202)
z 60 wyprodukowanych.

Pierwszy polski pomyst na samolot mysliwsko-szturmowy
okazat si¢ nieudany. Zabudowany w nim owiewko-zbiornik byt
pierwszym przypadkiem zastosowania w Polsce kompozytow
w samolocie odrzutowym.

Samolot mysliwsko-szturmowy Lim-6 (oznaczenie fabryczne
1))

Przed rozpoczeciem w koncu listopada 1960 . seryjnej pro-
dukcji samolotéw Lim-5M opracowano projekt samolotu prze-
widzianego do realizacji w drugim etapie modernizacji (CM-II).
Drugi etap modernizacji mysliwca Lim-5 majacy doprowadzi¢

'}
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do powstania samolotu mysliwsko-szturmowego realizowano
w WSK - Mielec wykorzystujac przekazany przez Dowodztwo
Wojsk Lotniczych i OPL OK 30 stycznia 1959 r. kolejny egzem-
plarz samolotu Lim-5 nr 1C 16-01. Dowo6dztwo WL i OPL
OK byto zleceniodawcg kontynuowania prac przewidzianych
w drugim etapie modyfikacji (CM-II). Samolot Lim-5 1C 16-01
oddany do dyspozycji mieleckich zaktadéw postuzyt do budowy
prototypu CM 16-01. W poréwnaniu z samolotem Lim-5M
wprowadzono w nim szereg zmian. Spadochron hamujacy
umieszczono w owiewce u nasady statecznika pionowego a nie
pod dyszg silnika. Stosowane dotad klapy Fowlera wychylajace
sie z jednoczesnym wysunieciem do tytu zastgpiono klapami
szczelinowymi z nadmuchem. Celem byto zwigkszenie sity
nosnej i zapobiezenie oderwaniu strumienia. Opracowano sys-
tem zdmuchiwania warstwy przysciennej z klap skrzydtowych
za pomocg cze$ci powietrza kierowanej ze sprezarki silnika na
gorng powierzchnie klap. Do nadmuchu klap przystosowano
silnik Lis-5 zmieniajac przy tym jego oznaczenie na Lis-5M
nastepnie na Lis-6. Zmieniono takze wewnetrzne grzebienie
aerodynamiczne na skrzydtach. Zamki blokujace klapy a poto-
zeniu schowanym zamocowano do zmienionych grzebieni.
Wydtuzono pierscien wlotowy i zastosowano cienszg krawedz
wlotu powietrza. Aby zapewnic lepsze chtodzenie silnika Lis-6
zamontowano na dwoch gornych wziernikach przegladu sil-
nika z tytu kadtuba uchylne zastonki otwierajace sie podczas
pracy silnika. Samolot byt wyposazony w zamki do podwie-
szania rakietowych przyspieszaczy startowych i w instalacje
sterowania ich wiaczaniem i zrzutem po starcie. Wprowadzone
zmiany testowano na samolocie do§wiadczalnym CM 16-01.
Samolot z opisanymi zmianami konstrukcyjnymi oznaczono
Lim-5M-II lub CM-II. Tego drugiego oznaczenia (CM-II) nie
mozna utozsamiac z poprzednim projektem CM-II dotyczacym
samolotu Lim-5M z owiewko-zbiornikami i z podwojnymi
kotami podwozia gtéwnego. To poprzednie tak brzmigce ozna-
czenie zmieniono w styczniu 1961 r. na CM-L

Po zakonczeniu w maju 1961 r. produkcji samolotow
Lim-5M zbudowano serie 40 egzemplarzy samolotu CM-IL
Oznaczono je Lim-6 (symbol fabryczny 1]). Produkcje urucho-
miono i zakoficzono cho¢ nie ukonczono jeszcze prob proto-
typu CM 16-01. Wyprodukowane samoloty Lim-6 otrzymaty
numery od 1J 04-01 do 1J 04 40. (Kontynuowano numeracje
serii samolotu Lim-5M zmieniajac jedynie oznaczenie fabryczne
z 1F na 1]).Przewidywano takze wyposazenie samolotéw Lim-6
w szes$¢ punktow podwieszen uzbrojenia. Planowano umiesci¢
cztery z nich pod skrzydtami a dwa w tyle kadtuba pomiedzy
wregami 22 — 24. Samoloty Lim-6 w takiej postaci nie zostaly
jednak dostarczone do putkéw lotniczych. Koniecznym oka-
zato sie zbadanie i usunigcie przyczyn pompazu silnika Lis-6.
Pierwszy przypadek pompazu wystapit 7 stycznia 1961 r. na
prototypie CM 16-01 podczas lotu z predkoscig 350 — 400 km/
godz. na wysokosci na wysokosci 7000 m. Przypadki pompazu
powtarzaly sie. Okazato sie, ze przyczyna tkwita w kolekto-
rach nadmuchu powietrza do klap a konkretnie w wylotach
dysz tych kolektoréw prowadzacych powietrze do instalacji
nadmuchu klap. Zjawisko pompazu przestato wystepowac po
zastosowaniu opracowanych w WSK - Rzeszéw jednokierunko-
wych zaworkow do kolektoréw. Dodatkowy problem stwarzaty
podwyzszone temperatury gazéw za turbing silnika Lis-6. Po
wiaczeniu dopalacza i nadmuchu temperatura siggata 718°C,
podczas gdy w przypadku pracujacego z dopalaczem silnika

VI

Lis-5 wynosita 670° C. Do badan tego problemu wykorzysty-
wano poza samolotem CM 16-01 takze dwa seryjne samo-
loty Lim-6 o numerach 1J 04-02 i 1] 04-03. Proby fabryczne
samolotu Lim-6 rozpoczeto 18 stycznia 1962 r. Prowadzone
byty gtéwnie na prototypie CM 16-01 a w mniejszym zakresie
takze na egzemplarzu Lim-6 nr 1] 04-04. W dniu 29 marca
1962 r. odstapiono od dalszych préb samolotu Lim-6 a powo-
dem byly ich dotychczasowe negatywne wyniki. Okazato sie,
ze zastosowanie nadmuchu klap tylko w niewielkim stopniu
skraca rozbieg natomiast w znaczacym stopniu utrudnia eks-
ploatacje samolotu.

W kwietniu i w maju 1962 r. prowadzono proby w locie
samolotow CM 16-01 i Lim-5R 1C 19-04. CM 16-01 badano
bez owiewko-zbiornikéw ale z wykonanymi zamiast nich
owiewkami zastepczymi. Badano dwa typy tych owiewek.

Samolot Lim-5R 1C 19-04 poddano badaniom w locie
z podwojnymi kotami podwozia gtéwnego i z r6znymi rodza-
jami owiewek montowanymi dla oprofilowania wystajacego
kota zewnetrznego.

Dodatkowo naptywaty negatywne oceny samolotéow Lim-5M
od pilotow z jednostek eksploatujacych te samoloty. Uznawano
zgodnie, ze zarbwno samoloty Lim-5M jak i Lim-6 w dotych-
czasowych postaciach nie nadajg sie do eksploatacji.

Samolot mysliwsko — szturmowy Lim - 6bis.

Prace konstrukcyjne majace doprowadzi¢ do uzyskania samo-
lotu mysliwsko-szturmowego droga modyfikacji mysliwca Lim-5
zatoczyly krag zblizajac sie do ... pierwowzoru. Zrezygnowano
ze zmian konstrukcyjnych jakie doprowadzity do powstania
samolotow Lim-5M i Lim-6. Dokonano ,,demodyfikacji” tych
samolotow. Ze zmian konstrukcyjnych wprowadzonych w samo-
locie Lim-6 pozostawiono jedynie zasobnik ze spadochronem
hamujacym w nasadzie statecznika pionowego. Pod skrzydtami
tak powstatego samolotu Lim-6 bis zamontowano w odlegtosci
1,147 m od kadtuba belki do podwieszania uzbrojenia. Wsparto
je o kadtub niewielkimi zastrzatami. Samolot wyposazono
w instalacje sterowania podwieszanym uzbrojeniem.

Samoloty Lim-5M i Lim-6 mimo wprowadzenia znacznych,
opisanych zmian konstrukcyjnych nie spetnily oczekiwan
odbiorcow. Udang modyfikacja samolotu Lim-5 cho¢ wyko-
nana w najskromniejszym stopniu okazat sie dopiero Lim-6bis,
ktory przez wiele lat stanowit uzbrojenie polskich putkow
mysliwsko-szturmowych Lotnictwa Operacyjnego i lotnictwa
Marynarki Wojenne;.

Na wz6r Lim-6 bis przebudowano najpierw samoloty Lim-6
(catg IV serie produkeyjng), z ktorych usunieto wezlty moco-
wania rakietowych przyspieszaczy startowych pozostawiajac
wewnatrz niepotrzebng juz instalacje sterowania przyspiesza-
czami. Pierwszym tak przebudowanym egzemplarzem byt 1]
04-07, ktory opuscit mieleckg WSK 23 czerwca 1963 r. a dwa
tygodnie pdzniej — pierwszy egzemplarz z czwartej serii — 1]
04-01. Czwarta seria tak powstatych samolotéow Lim-6bis
liczyta 40 egzemplarzy (1] 04-01 do 1] 04-40).

W WSK - Mielec uruchomiono produkeje siedemdziesie-
ciu samolotéw Lim-6bis (V i VI seria produkcyjna). Dostawy
samolotow rozpoczely sie w sierpniu 1963 r. Zbudowano 30
egz. V serii: (1J 05-01 do 1J 05-30) i 40 egz. VI serii (1] 06-01
do 1] 06-40). Produkcje zakorniczono 25 lutego 1964 r. Samoloty
Lim-6bis z V i VI serii zbudowano w wersji szturmowo-roz-
poznawczej. Wyposazono je w aparat fotograficzny AFA-39
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i oznaczono Lim-6 R. Samoloty Lim-6R pochodzace z Viz VI

serii odrozniaty sie od samolotoéw Lim-6bis z IV serii (zmoder-

nizowane samoloty Lim-6) a takze od Limow-6 bis I-III serii

(zmodernizowane Limy-5M) m.in. wigkszym rozstawem anten

radiowysokosciomierza RW-2 pod kadtubem. Zdemontowano

takze pozostatosci po weze$niejszym wyposazeniu zwigzanym

z przyspieszaczami rakietowymi, owiewko-zbiornikami i.t.p.
W Lotniczych Zaktadach Remontowych (LZR-4) w Warszawie

w latach 1964 — 1965 przebudowano do wzorca Lim-6bis wyco-

fane z jednostek lotniczych samoloty Lim-5M (49 egzemplarzy

oraz samolot CM-10-30 bedacy prototypem samolotu Lim-5M)
Samoloty Lim-5M (numery taktyczne) przebudowane

w wersje Lim-6bis: 101, 102, 103, 104, 106, 108, 109, 110,

201, 203, 206, 208, 209, 210, 211, 212, 213, 215, 216, 217,

218, 219, 220, 301, 303, 304, 306, 307, 310, 311, 312, 313,

314, 315, 316, 317, 318, 319, 320, 321, 322, 323, 324, 325,

326, 327, 328, 329 i 330.

Samoloty Lim-6bis / 6R z serii IV, V i VI dostarczone do
jednostek lotniczych:

e 4 PLM-Sz - Bydgoszcz: 406, 433, 434, 439, 526, 528, 529
i 530.

¢ 6 PLM-Sz - Pita: 518, 521, 522, 523, 524, 525, 527 oraz
441 (ex Lim-5 nr 1C 10-30 i ex CM 10-30 dostarczony jako
1J 04-41 dnia 30 wrze$nia 1969 r.

e 21 SPLR - Sochaczew (21 Samodzielny Putk Lotnictwa
Rozpoznawczego): 601, 602, 604, 605, 606, 607, 608,
609, 611, 614, 635, 636, 637, 638 oraz 401, (ktory wcze-
$niej przebudowano z samolotu Lim-6 w prototyp wersji
szturmowo-rozpoznawczej CMR z dwoma zasobnikami
CMR-9320-00 podwieszonymi zamiast wyrzutni Mars-2.)

e 30 PLM-Sz MW - Siemirowice: 603, 615 i od 616 do 640.

o 51PLM-Sz - Pita: 402, 403, 404, 410, 416, 418, 419, 420,
421, 422, 423, 426, 428, 432, 437, 511, 512, 513, 514,
515, 516, 517, 5191 520

* 53 PLM-Sz - Mirostawiec: 405 407, 409, 411 do 415, 417,
424, 425, 427, 429, 430, 431, 435, 436, 438, 440, 501,
502, 503, 505 do 510, 610, 613, 619 oraz z nietypowym
czterocyfrowym numerem taktycznym - 1601 (ex Lim-5 nr
1C 16-91 i ex CM-16-01 dostarczony 15 czerwca 1965 r.)

e [TWL: 504

e 16 DLM-Sz - Pita: 612
Samoloty Lim-6bis byly przez wiele lat podstawowym

sprzetem polskich putkow lotnictwa mysliwsko-szturmowego.

(Formalnie wprowadzono je do uzbrojenia Wojsk Lotniczych 14

wrzesnia 1964 r. po zatwierdzeniu protokétu z prob panstwo-

wych). Pierwsze egzemplarze otrzymat 53 PLM-Sz w Mirostawcu.

Dziesig¢ tych samolotow dostarczono jeszcze bez zamontowa-

nych mostkow podwieszent 28 marca 1963 r. Takze dziesiec

egzemplarzy otrzymat w nastepnym miesigcu 51 PLM-Sz w Pile.

W dniach 10-11 lipca 1963 r. samoloty Lim-6bis uczestniczyty

w ¢wiczeniach nad poligonem w Drawsku Pomorskim. Okazaty

si¢ bardzo skuteczne w zwalczaniu ruchomych, niewielkich,

nierozpoznanych wczesniej celow. Samoloty Lim-6bis jeszcze
bez zamontowanych belek podwieszania uzbrojenia zademon-
strowano nad Warszawg w wielkiej defiladzie lotniczej 22 lipca

1964 1. We wrze$niu 1964 r. rozpoczeto Ewiczenie startow

iladowan na autostradzie. Pierwsze ladowanie na DOL Kliniska

(Drogowy Odcinek Lotniskowy) wykonat na samolocie Lim-

6bis mjr pil. Jan Gtodek z 6 PLM-Sz w Pile. Po wprowadzeniu

w 1966 r. nowych elementéw do szkolenia bojowego w lotnic-

twie mysliwsko-szturmowym juz w lutym samoloty Lim-6bis
z 6 PLM-Sz w Pile i z 53 PLM-Sz w Mirostawcu wykonywaty
zadania typowo mysliwskie wraz z lotnictwem OPK i woj-
skami obrony przeciwlotniczej. W prowadzonych w 1966 r.
¢wiczeniach wypracowano skuteczny sposob dziatania samo-
lotow mysliwsko-szturmowych. Byt to atak przeprowadzany
z matej wysokosci pod katem 5 do 10° z duza predkoscia,
parami i kluczami samolotéw z celowaniem indywidualnym.
Rozpoznanie wzrokowo-fotograficzne prowadzono pojedynczo
i parg samolotow. Piloci my$liwsko-szturmowych samolotow
Lim-6bis o predkosciach poddzwiekowych opanowali umiejet-
no$¢ dziatania z trawiastych i gruntowych paséw startowych
w kazdych warunkach atmosferycznych w dzien i w nocy. Gdy
zorganizowano probe skutecznosci w zwalczaniu celéw naziem-
nych przez samoloty MiG-21, Su-7 i Lim-6bis wtedy najsku-
teczniejszy w atakach m.in. z manewru pionowego okazat sie
doskonale zwrotny na matych wysokosciach samolot Lim-6bis,
ktory pilotowat mijr pil. Jézef Mazur. Na defilade powietrzng
jaka przygotowywano z okazji 25-lecia PRL wy¢wiczono szyk
»grunwaldzkie miecze” by zademonstrowac go w przelocie na
wysokosci 1000 m z predkoscig 500 km/godz. nad lotniskiem
Babice. Ugrupowanie defiladowe tworzyty 54 samoloty z 51
i 53 PLM-Sz w Pile i w Mirostawcu. Kazdy z dwdch mieczy
byt utworzony przez 26 samolotéw Lim-6bis i jeden SBLim-2
lecacy w wewnetrznej czesci pigtki samolotow tworzacych tzw.
garde miecza. Niestety zta pogoda 22 lipca 1969 r. uniemoz-
liwita przelot tego ugrupowania tak jak zademonstrowano go
poprzedniego dnia w trakcie proby. W 1969 r. rozformowano
51 PLM-Sz w Pile a jego samoloty Lim-6bis przekazano do
Babimostu, gdzie tamtejszy 45 PLM przeformowano w 45
PLM-Sz. Do babimojskiego putku trafity tez samoloty Lim-
6bis z 3 Pomorskiego PLM-B z Bydgoszczy, ktory przezbrojono
w samoloty Su-7. Réwniez do Babimostu przekazano samoloty
Lim-6bis z 21 PLRTiA w Powidzu po sformowaniu tam eskadry
»szybkiej” wyposazonej w samoloty MiG-21R. Na poczatku lat
siedemdziesigtych az do poczatku lat osiemdziesigtych samoloty
Lim-6bis pozostawaty na uzbrojeniu czterech putkow: 6 PLM-Sz
w Pile, 8 PLM-Sz w Mirostawcu, 45 PLM-Sz w Babimoscie i w 7
PLM-Sz MW w Siemirowicach. Podczas remontoéw samolotow
w LZR-2 w Bydgoszczy demontowano radiodalmierz SRD-1M
i charakterystyczna antene z gornego luku przed kabing pilota.
0d 1980 . w putku w Babimoscie prowadzono na samolotach
Lim-6bis zaawansowane szkolenie studentéw deblinskiej WOSL.
Coraz powszechniejsze stosowanie $migtowcéw bojowych do
wsparcia wojsk sprawito, ze stuzba starzejacych sie samolotow
Lim-6bis zblizata sie do konca. W 1984 r. pierwszy wycofat
swe samoloty Lim-6bis po ich dwudziestoletniej stuzbie 6
PLM-B w Pile. Cwiczenia ” Rubin84”, ,Orion 84” i »Przyjazn
85” byly ostatnimi duzymi ¢wiczeniami z udziatem samolo-
tow Lim-6bis. Cwier¢ wieku stuzyty Limy-6bis w Lotnictwie
Marynarki Wojennej i pozegnano je tam uroczyscie 15 czerwca
1988 1. Samoloty Lim-6bis eksploatowano takze w 45 Lotniczej
Eskadrze Doswiadczalnej w Modlinie. W tej jednostce jesz-
cze w 1990 1. doszto do niezamierzonego zrzutu bomby-celu
CP-100. Ostatnim putkiem eksploatujacym te samoloty byt
putk w Babimoscie przeformowany w 1988 r. w 45 LPSz-B,
gdzie ich stuzba dobiegta konica w 1992 r.
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Samolot mysliwsko-szturmowy Lim-6M

Gdy mysliwce przechwytujace Lim-5P przestaty odpowiadaé¢
wymogom nowoczesnosci rozpoczeto w 1972 r. w Lotniczych
Zaktadach Remontowych w Bydgoszczy (LZR-2) ich przebudowe
na wzor Lim-6bis. Powstate tg drogg samoloty mysliwsko-sztur-
mowe oznaczono Lim-6M. Usunieto z przodu kadtuba stacje
radiolokacyjna. Na jej miejsce przeniesiono akumulator ze sta-
tecznika pionowego celem kompensacji wywazenia samolotu.
Dodatkowo umieszczono z przodu kadtuba balast betonowy.
Na skrzydtach zamontowano wysiegniki wsparte o kadtub
zastrzatami przeznaczone do podwieszania wyrzutni Mars 2
lub bomb. W miejsce radiowysoko$ciomierza RW-2 zamonto-
wano nowszy RW-UM, zachowujac identyczny rozstaw anten
nadawczych i odbiorczych pod kadtubem jak w przypadku
samolotow Lim-6R z V i z VI serii. Na samolotach Lim-6M
zrezygnowano z montowania spadochronu hamujacego jak
w Lim-6bis. W latach 1972 - 1975 przebudowano 54 mysliwce
Lim-5P w samoloty mySliwsko-szturmowe Lim-6M. Pierwszy
prototyp przebudowanego samolotu Lim-6M wystepowat
w dokumentacji konstrukcyjnej poczatkowo jako Lim-5P bis
a pozniej jako Lim-6M. Na czternastu egzemplarzach zamon-
towano podkadtubowe zasobniki z aparatem fotograficznym
AFA-39 i samoloty te oznaczono Lim-6MR. W dniu 20 czerwca
1972 1. pierwszy samolot Lim-6MR (nr takt. 602) opuscit hale
bydgoskich LZR-2.

W wersje Lim-6M przebudowano 40 samolotéw Lim-5P
o numerach taktycznych: 102, 401, 402, 403, 409, 410, 413,
414, 415, 418, 506, 507, 511, 512, 513, 514, 516, 517, 520,
524, 601, 603, 604, 605, 606, 611, 613, 614, 615, 616, 619,
622, 623, 624, 625, 626, 627, 628, 630 1 632.

Do wariantu rozpoznawczego Lim-6MR przebudowano 14
samolotow Lim-5P o numerach taktycznych: 101, 416, 523,
602, 608, 617, 618, 633, 634, 635, 636, 639, 6401 641.

Samoloty Lim-5P po przebudowie do standardu Lim-6M
i Lim-6MR dostarczano do 40 PLM-Sz w Swidwinie i do 7
PLM-Sz MW w Siemirowicach. W lutym 1984 r. zorgani-
zowano na lotnisku w Mirostawcu szkolenie metodyczne,
w ktorym uczestniczyto dziesie¢ samolotow Lim-6M z 40
PLMB w Swidwinie, czternascie Lim-6bis z mirostawieckiego 8
PLMB oraz dwanascie Su-7 z 3 PLMB z Bydgoszczy. W 1984 r.
w zwigzku z przezbrajaniem 40 PLMB w Swidwinie w samoloty
Su-22 pierwsze z eksploatowanych tam Liméw-6M przekazano
do Mirostawca. Jednocze$nie tamtejszy 8 PLMB zaczat przeka-
zywac swe samoloty Lim-6bis do 45 PLMB w Babimoscie i do
7 PLMB MW w Siemirowicach. W zamian puik z Siemirowic
przekazat do Mirostawca swe Limy-6M. Samolot Lim-6MR
nr takt. 523 skreslony ze stanu 7 PLMB MW dnia 30 sierpnia
1985 1. pozostawiono jako pomnik na pobliskim osiedlu woj-
skowym. Drugi egzemplarz z nr takt. 101 pozostat na terenie
siemirowickiego putku. Szkolenie na samolotach Lim-6M
zakonczono w 8 PLMB w Mirostawcu 8 pazdziernika 1988
r. w zwigzku z przygotowaniami do przezbrojenia tego putku
w samoloty Su-22.

Malowanie polskich mysliwcow MiG-17PF oraz samo-
lotow z rodziny Lim-5

Samoloty MiG-17PF zakupione w ZSRR miaty barwe natu-
ralnego duralu z wyjatkiem stalowych ptyt przy wylotach luf
dziatek. Byly pokryte warstwa bezbarwnego lakieru. Ostony
anten celownika radiolokacyjnego poczatkowo szare kilka lat
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po6zniej pomalowano na zielono lub niebiesko. Egzemplarz ,,948”
prawdopodobnie juz od poczatku eksploatacji w 21 SELM miat
czerwong ostone anteny poszukiwania celu a koputka ostony
anteny $ledzenia celu byta biata. Samolot ten wyr6zniata z6tta
btyskawica — oznaczenie ,,Zatogi Wyborowe;j”.

Samoloty Lim-5, - 5P, - 5M i — 6bis opuszczaty WSK-
Mielec w barwie naturalnego duraluminium pokryte warstwg
bezbarwnego lakieru z wyjatkiem stalowych ptyt u wylotow luf
dziatek. Podobnie jak w przypadku MiG-17PF poszczegolne par-
tie anodowanych blach duralowych poszycia ptatowca roznity
w znacznym stopniu si¢ potyskiem. Jednolicie srebrzysta barwe
samoloty Lim-5, Lim-5P i Lim-6bis otrzymywaly po pierwszym
remoncie gdy pokrywano je emalig aluminiow3. Jedynymi ele-
mentami barwnymi na tych samolotach byty malowane szarg
farba chodniki na przykadtubowych gérnych powierzchniach
skrzydet. Na samolotach Lim-5M na szaro byta pomalowana
gorna powierzchnia owiewko-zbiornikow. W niektoérych jednost-
kach oznaczano przynaleznos¢ samolotow barwng koncowka
statecznika pionowego. Jako wyr6znik putku w ramach 1 KOPK
samoloty Lim-5 i Lim-5P w 1 PLM mialy szczyt statecznika
czerwony. W 10 PLM byt on niebieski a w 13 PLM - zielony.
Niekiedy w tych barwach malowano réwniez noski podwiesza-
nych zbiornikéw paliwa. W 10 PLM kilka samolotow Lim-5P
oznakowano malujac na ostonach podwozia przedniego imiona
m.in. ,,Marysia”, ,,Lonia” czy ,;Gosia”.

Regulaminowa wysokos¢ cyfr w tych numerach taktycznych
(bocznych) nanoszonych wg trzech wzoréw wynosita 50 cm.
Jednak w pdzniejszym okresie malowano na samolotach Lim-5
zarbwno numery o mniejszej jak i wiekszej wysokosci stosujac
przy tym réznorodne kroje cyfr. Do piatej serii samoloty Lim-5
oznaczano czerwonymi numerami trzycyfrowymi. Pierwsza cyfra
oznaczata seri¢ a dwie nastepne kolejny egzemplarz w tej serii.
Wyjatkowo cztery egzemplarze Lim-5 z serii przedprodukcyjnej
zmontowane z oryginalnych podzespotéw dostarczonych przez
licencjodawce otrzymaly numery czterocyfrowe 0001 do 0004.
Czterocyfrowe, czerwone numery taktyczne otrzymywaty samo-
loty Lim-5 wyprodukowane w seriach 10 do 19. W przypadku
samolotow Lim-5M numery taktyczne mialy mniejszg wysokos¢
gdyz umieszczano je miedzy lukiem technicznym a owiewko-
-zbiornikiem. Na niektorych egzemplarzach numer taktyczny
powtarzano malujac dodatkowo mniejszy pod skrzydtem, na
bocznej powierzchni owiewko-zbiornika.

Samoloty Lim-6bis otrzymaty wielobarwne malowanie masku-
jace po opracowaniu w marcu 1969 r. w LZR-2 w Bydgoszczy
oficjalnego wzoru malowania kamuflazowego. Przewidywane
wtedy barwy matowych farb maskujacych to zielona, zotto-
-piaskowa, szary piasek i btekitna. Liczba stosowanych barw
wzrosta od 1973 r. i wg instrukcji obejmowata zestaw: piasek,
szary piasek, brudny piasek, szara ziemia, jasna zielen, zielen
i blekit. Jak sie wkrotce okazato palete stosowanych barw roz-
szerzyta zta jako$¢ stosowanych wtedy farb. Naktadana powtoka
lakiernicza byta tak niskiej jakosci, ze szybko si¢ ztuszczata,
odpadajac nieraz catymi ptatami. Stad miejsca obdarte z lakieru
uzupetniano farbami dobieranymi w dowolnych kolorach
w zaleznosci od rodzaju akurat posiadanych farb. W rezultacie
tak roznorodnej gamy koloréw jaka byta stosowana podczas
eksploatacji samolotow Lim-6bis w 45 LPSz-B w Babimoscie nie
znajdzie sie na innych typach polskich samolotow. Zdarzato sie
roéwniez niekiedy, ze niehangarowane samoloty otrzymywaty
jeszcze przed kolejnym, planowym remontem kamuflaz put-
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kowy ztozony z barw niestandardowych. Samoloty Lim-6bis
nalezace do 45 LPSz-B z Babimostu otrzymaty pod koniec lat
osiemdziesigtych podczas remontu w LZR-2 w Bydgoszczy
kolejny kamuflaz. Pokryto je wtedy btyszczacymi farbami
epoksydowymi o intensywnym nasyceniu barw. Réwniez i ta
ostatnia powfoka lakiernicza nie dotrwata do konca eksploatacji
tych samolotoéw i wymagata uzupetnien co wida¢ na zdjeciach.

Interesujacy, nieregulaminowy kamuflaz otrzymywaty
samoloty Lim-6bis w putku w Siemirowicach pod koniec lat
osiemdziesigtych. Byt on dzietem technikow z tego putku.
Zastosowane rozne odcienie barwy szarej, niebieskiej czy nawet
granatowej bardziej odpowiadaty nadmorskiemu charakterowi
stuzby tych samolotow w siemirowickim putku lotnictwa
Marynarki Wojenne;.

Kilka samolotéw Lim-5 i Lim-5R eksploatowanych w Babimoscie
w drugiej potowie lat osiemdziesigtych otrzymato kamuflaz
podobny do stosowanego wtedy na samolotach Lim-6bis.

Niektore samoloty Lim-5P w koficowym okresie eksplo-
atacji otrzymaty malowanie maskujgce zanim dokonano ich
przebudowy do standardu Lim-6M/MR.

Samoloty Lim-6M/MR po przebudowie z mysliwcow Lim-5P
otrzymywaly malowanie maskujace w LZR-2 w Bydgoszczy

Opisy fotografii:

I. MiG-17PF

[1-2]: MiG-17PF nr takt. 938 z 21 SELM podczas przygoto-
wania do lotu na lotnisku Babice. Barwy oston obu anten
celownika radiolokacyjnego RP-1 szare.

[3]: MiG-17PF nr 949. Ostatni egzemplarz dostarczony w pierw-
szej partii szeSciu samolotow tego typu i wpisanych 13 maja
1955 r. najpierw na stan Dowodztwa 5 DLM a nastepnie na
stan 21 SELM w Babicach sformowanej 16 czerwca 1955 .
Kolejng jednostka, gdzie stuzyt od 1957 r. byt 29 PLM
w Ornecie. Na poczatku lat siedemdziesiatych pozostawat
jeszcze w ewidenciji 40 PLM-Sz w Swidwinie.

[4]: MiG-17PF nr 938 na lotnisku CSL (Centrum Szkolenia
Lotniczego) w Modlinie. Drugi w szeregu samolotéw to
MiG-17PF nr 306 pochodzacy z drugiej dostawy samolotow
tego typu (24 sierpnia 1955 r.)

[5-6]: MiG-17PF nr takt. 948 z 21 SELM na lotnisku Babice
w 1955 r. W dniu 1 lipca 1957 r. zostat przekazany do 1
PLM ,Warszawa”.

[7]: MiG-17PF nr 948 z btyskawicg ,,Zatogi Wyborowej”. Drugi
znany przypadek malowania tego znaku w kolorze zottym.

[8]: MiG-17PF nr takt. 948 z 21 SELM na lotnisku Babice
w1956 1.

[9]: Piekne zdjecie samolotu MiG-17PF wykonane przez Janusza
Szymanskiego przed hangarem WSP w Modlinie w 1958 r.
Niestety zdjecie zostato poddane topornemu retuszowi
6wczesnej cenzury. Niedoktadnie usunieto (?) wodzidto
zamocowane do przedniego podwozia pozostawiajac jego
widetki z kotkami na przednim kole. Na szczescie nie wadzita

wedtug wzoru zatwierdzonego w 1971 r. dla Lim-5P bis (jak
wtedy poczatkowo okreslano w dokumentacji samoloty mysliw-
sko-szturmowe Lim-6M). Podobnie jak w przypadku samolo-
tow Lim-6bis trwatos¢ natozonej powtoki lakierniczej mato
odpornej na uszkodzenie byta niska i wymagata uzupetnien
czesto wystepujacych ztuszezen. W wyniku licznych uzupetnien
dowolnymi farbami w miejscach pozbawionych lakieru samo-
loty te otrzymywaty czesto niepowtarzalny wzorzysty kamuflaz.

Godto 45 LED malowano na samolocie Lim-5 nr 1C 17-17
oraz na posiadajacym malowanie maskujgce samolocie Lim-
6bis 1F 03-06.

Szachownice na statecznikach, kadtubie i dolnej powierzchni
skrzydet miaty 50 cm szerokosci. Poczatkowo szachownice na
dolnej powierzchni skrzydet malowano réwnolegle do krawe-
dzi natarcia a pdzniej réwnolegle do podtuznej osi kadtuba.
Niekiedy w trakcie remontu na stateczniku umieszczano
mniejsza szachownice o szerokosci 46 cm podobna do stoso-
wanej na MiG-21F-13. Rzadkie byty przypadki umieszczenia
na samolotach szachownic z nieprawidlowym, odwroéconym
uktadem pol barwnych.

cenzorowi namalowana ukosnie ponizej kabiny z6tta bty-
skawica z biatg obwodka - znak ,,Zatogi Wyborowe;j”.

II. Lim-5.

[10-11]: Lim-5 nr 1C 00-01 pierwszy z czterech egzemplarzy
serii przedprodukcyjnej zmontowanych w WSK — Mielec
z elementow samolotéw MiG-17F dostarczonych z ZSRR
przez licencjodawce. Samolot ten zszedt z taSmy montazo-
wej 25 pazdziernika 1956 r. Zostat przekazany 28 listopada
1956 r. do 5 Dywizji Lotnictwa Mysliwskiego. Przez pewien
czas byt samolotem osobistym dowodcy Wojsk Lotniczych
i OPL OK gen. dyw. pil. Jana Frey-Bieleckiego.

[12]: Lim-5 nr 1C 00-03 z podwieszonymi zbiornikami paliwa
BG-2.

[13]: Lim-5 nr 1C 01-03.Trzeci egzemplarz z pierwszej serii
produkcyjnej. Rozpoczat stuzbe 13 lutego 1957 r. w 39
PLM w Mierzecicach. Na zdjeciu samolot w okresie stuzby
w 13 PLM OPK w Leczycy na zgrupowaniu podczas przy-
gotowan do defilady z okazji 1000-lecia Pafistwa Polskiego.
Lotnisko Babice w lipcu 1966 r. Numer taktyczny samo-
lotu ,,103” naniesiono takze na podwieszonym zbiorniku
paliwa PTB-400. Samolot ten utracono w katastrofie 21
pazdziernika 1966 r.

[14]: Lim-5, WOSL Deblin 1957 .

[15]: Lim-5 nr 1C-0004. Ostatni egzemplarz z serii przedpro-
dukcyjnej. Otrzymata go 18 stycznia 1957 r. OSL w Deblinie
celem przeszkalania kadry instruktorskiej. Widoczne z6tte
obwodki cyfr numeru taktycznego.

[16]: Lim-5 nr 1C 02-09 dostarczony 27 marca 1957 r. do 25
PLM w Pruszczu Gdanskim.
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[17]: Lim-5 nr 1C 03-14. Przedostatni egzemplarz z trzeciej
serii produkeyjnej, ktory 12 kwietnia 1957 r. rozpoczat
stuzbe w 31 PLM (Warszawa — Babice). Zotte obwodki cyfr
numeru taktycznego namalowano w okresie pézniejszym.

[18]: Lim-5 nr 1C 04-19 w locie. Zdjecie wykonano pod koniec
stuzby tego egzemplarza w 61 LPSz-B w Biatej Podlaskiej

[19]: Lim-5 nr 1C 05-03 w malowaniu ochronnym na lotnisku
45 LPSz-B (45 Lotniczy Putk Szkolno-Bojowy) w Babimoscie.
Szachownice malowane wedtug szablonu z pozostawionymi
czerwonymi przerwami miedzy polami i obrzezami znakow.

[20]: Lim-5 nr 1C 05-15 z 1 PLM ,Warszawa” w locie z wia-
czonym dopalaczem.

[21]: Lim-5 nr 1C 05-19 z 1 PLM ,Warszawa” na poczatku lat
sze$¢dziesiatych z szerokiego kroju cyframi numeru taktycz-
nego — wiekszego niz malowanego poczatkowo.

[22]: Lim-5 nr 10-03. Jeden z dwdch egzemplarzy z dziesiatej
serii przeznaczonych dla dowédztwa 3 Korpusu OPL we
Wroctawiu i dostarczonych tam 26 kwietnia 1958 r. Na
ptatowcu malowanym bezbarwnym lakierem widoczne
fragmenty poszycia kadtuba o zréznicowanym potysku
blachy aluminiowej. Samolot ma zatozony tuskozbieracz.
Widoczny na zdjeciu Lim-5 ,,1003” wrdcit z poligonu, gdzie
zrzucit bomby. W miejsce zbiornikéw podwieszanych ma
wyposazenie do podwieszania i zrzutu bomb. Widoczne sa
wkrecone w gniazda na dolnej powierzchni skrzydta cztery
Sruby z oporami, ktore ustalaty bombe opierajac sie o jej
korpus. Zamocowany do dzwigni nosnej zamka D4-50
zwisa stalowy pret zakonczony karabinczykiem z gumowa
ostona. (Przed zrzutem bomby karabiniczyk preta byt podta-
czony do piromechanizmu zdalnego odbezpieczania MPW,
zaczepionego do skrzydetka wiatraczka zapalnika bomby).

[23]: Klucz mysliwcow Lim-5 z Centrum Szkolenia Lotniczego
w Modlinie utworzony przez samoloty o numerach tak-
tycznych 1008, 1028, 412 i 312. Fotografia z poczatku lat
szes¢dziesigtych. Dwa egzemplarze z 6wczesnego klucza
utracono w katastrofach. Egzemplarz nr 1028, ktory rozpo-
czat stuzbe w 25 PLM OPL Pruszczu Gdanskim 15 kwietnia
1958 r. zostat przekazany w lipcu do Modlina do 6wczesnej
WSP (Wyzsza Szkota Pilotow). Eksploatowany dalej w CSL
w Modlinie rozbit si¢ 11 czerwca 1963 r. w katastrofie nad
poligonem Slubowo. Natomiast Lim-5 nr 412 utracono
dziewie¢ lat pézniej w katastrofie nad Zatoka Pucka, do
ktorej doszto podczas stuzby tego egzemplarza w 34 PLM
OPK (Gdynia - Babie Doty).

[24]: Lim-5 nr 1C 10-20 zostat dostarczony 1 lutego 1958 r.
do Instytutu Technicznego Wojsk Lotniczych. Zakonczyt
stuzbe w 61 LPSz-B w Biatej Podlaskiej.

[25]: Lim-5 nr 1C 10-23 kotujacy na start podczas zgru-
powania ¢wiczacego szyk ,,Iafla” na lotnisku Szymany.
Samolot pilotuje prowadzacy ,,Iafle” pptk pil. Wtadystaw
Hermaszewski. Lipiec 1960 r.

[26]: Lim-5 nr 1C 10-24 z 28 PLM w Stupsku, z szachownicami
roznej wielkosci i duzymi cyframi numeru taktycznego. Po
zdjeciu szablonéw nie uzupetniono brakujacych fragmen-
tow szachownic i cyfr.

[27]: Lim-5 nr 1C 05-16 z bombg o wagoniarze 50 kg podwie-
szona na zamku D4-50. Z tytu, za podwoziem widoczne
otwarte opakowanie podwieszonej bomby.

[28]: Lim-5 nr 1C 13-17 w locie. Widoczne wychylone klapy
Fowlera z jednoczesnym wysunieciem ku tytowi. Szachownice
na dolnej powierzchni skrzydet namalowane réwnolegle
do krawedzi natarcia.

[29]: Lim-5 nr 1C 13-01.0puszczona laweta z dziatkami.

[30]: Lim-5 nr 1C 13-05 na CPPS 2 PLM , Krakoéw” w towarzy-
stwie nastepcow — mysliwcow MiG-21 PEM. Na pierwszym
planie szkolno-bojowy SBLim-2 ,,058”. Goleniow 1958 r.

[31]: Lim-5 nr 1C 14-26 w locie z wtaczonym dopalaczem.
Od 19 listopada 1958 r. jego putkiem macierzystym byt
41 PLM w Malborku.

[32]: Start samolotu Lim-5 nr 1C 14-25 z 41 PLM w Malborku.

[33]: Lim-5 nr 1C 14-14 z Centrum Szkolenia Lotniczego
w Modlinie. Szachownice na skrzydtach namalowano réw-
nolegle do osi kadtuba.

[34]: Lim-5 nr 1C 16-11 z 61 LPSz-B w locie w trakcie cho-
wania podwozia i klap.

[35]: Pierwsze w historii lotnictwa ugrupowanie ,,tafla” ztozone
z 64 samolotoéw podczas proby przed 22 lipca 1959 r. 32
samoloty w tym ugrupowaniu to mysliwce Lim-5. Romby
prowadzacy i zamykajacy tworzyto po 16 samolotéw Lim-5
z 1 PLM ,Warszawa”. Natomiast w obu rombach bocznych
lecialy 32 mysliwce Lim-2.

[36]: Lim-5 nr 1C 16-26 przed lotami nocnymi.

[37]: Lim-5 nr 1C 16-09 z 34 PLM MW na lotnisku w Gdyni
— Babich Dotach. Jego pierwszym putkiem macierzystym
byt od 14 kwietnia 1960 r. 13 PLM w Leczycy. Stuzyt w jed-
nostkach lotniczych do 27 maja 1988 r.

[38+41+43]: Lim-5 nr 1023, 61 LPSz-B, Biata Podlaska 1958 .

[39-40+42+44]: Lim-5 nr 1023 w malowaniu ochronnym po
przekazaniu z 61 LPSz-B do Muzeum Lotnictwa i Astronautyki
w Krakowie.

[45]: Lim-5 nr 1C 05-20 z nietypowa, mniejszg szachownicg
na stateczniku. Obie szachownice naniesiono wg szablonu
pozostawiajac biate przerwy miedzy polami i obrzezami.

[46]: Lim-5 nr 1C 14-04 z 62 PLM na lotnisku w Krzesinach
gdzie rozpoczat stuzbe 2 sierpnia 1958 r. Na zagtuszce
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widoczne oznaczenia przynaleznosci do Il klucza 1 Eskadry
krzesinskiego putku.

[47]: Lim-5 nr 1C 15-29 - przedostatni egzemplarz z pietnastej
serii na lotnisku 38 LPSz-B w Modlinie w 1987 . Rozpoczat
stuzbe w gdynskim 34 PLM MW a zakonczyt w 61 LPSz-B
w Biatej Podlaskiej.

[48]: Lim-5 nr 1C 12-28 z 62 PLM OPK w Krzesinach. Samolot
ten rozpoczat stuzbe 24 lipca 1958 r. w 11 PLM w Debrznie.

[49]: Lim-5 nr 1C 17-17 z zalozonym tuskozbieraczem holo-
wany przez Stara. Samolot rozpoczat stuzbe 9 maja 1960 r.
w 2 PLM w Krakowie.

[50-51]: Lim-5 ,,1717” z 45 LED (45 Lotnicza Eskadra
Doswiadczalna) tuz przed wylagdowaniem na lotnisku
w Modlinie. Widoczne godto ,,Eskadry Gasioréw” (popularna
nazwa 45 LED). Samolot ma oprocz czerwonej koncowki
statecznika czerwony przod grzebienia aerodynamicznego
pod kadtubem.

[50-51]: Ostatni pilot ostatniego Lima pptk pil. Krzysztof Siek
po ztozeniu swego podpisu pod kabing. Godto z ,,gasiorem”
namalowano tylko na lewej burcie.

[52+55-64+67-68]: Pierwsze w Polsce malowanie okoliczno-
Sciowe z okazji ostatniego lotu samolotu Lim-5 w polskim
lotnictwie wojskowym wykonanego 12 lipca 1993 r. Projekt
i wykonanie: Robert Gretzyngier.

[54+66]: Lim-5 ,,1717” z 45 LED (45 Lotnicza Eskadra
Doswiadczalna), 1993 r.

IV. Lim-5P

[69]: Przod kadtuba Lim-5P ,,102”. Na ostonie przedniego pod-
wozia widoczny numer fabryczny 1D 01-02. Fotokarabin
S$-13 z prawej strony wlotu powietrza. Dziatko NR-23
oznakowane numerem platowca na owiewce za lufa. Na
drugim planie fragment samolotu Lim-5P ,,104”. Modlin
zima 1960 1.

[70]: Lim-5P ,,102” na holu za cigzaréwka GAZ. Modlin zima
1960 r.

[71]: Samolot Lim-5P ,,102” z zastonigta przez zotnierza cyfra
»2” w numerze taktycznym. Za nim przod samolotu Lim-5P
»101”. Trzeci ustawiony w tym szeregu to egzemplarz
»,»104”. Lotnisko Centrum Szkolenia Lotniczego w Modlinie
zimg 1960 1.

[72]: Lim-5P nr 1D 05-06. Zdjeta potkulista ostona odstania
antene uktadu $ledzenia celu celownika radiolokacyjnego
RP-5.

[73]: Pierwszym putkiem macierzystym mysliwca przechwy-
tujacego Lim-5P nr 1D 05-14 byt od 8 kwietnia 1960 r. 25
PLM, gdzie tego dnia dostarczono tam cztery tego typu
samoloty. Na zdjeciu na drabince ppik pil. Michat Polech.

Po dwunastu latach stuzby w putkach mysliwskich samolot
przebudowano w wersje Lim-6M.

[74-75]: Lim-5P nr 1D 04-02 dostarczony 14 maja 1959 r. do 13
PLM w teczycy. W 1974 r. przebudowano go do standardu
Lim-6MR. Egzemplarz ten z fikcyjnym numerem ,,1988”
zachowano w Mirostawcu.

[76-77]: Lim-5P nr 1D 01-04 przed hangarem CSL w Modlinie,
gdzie w latach 1959 - 1969 szkolono na nim pilotoéw mysliw-
cow przechwytujacych. Gdy nalezat do 2 PLM (Krakow)
w wyniku uszkodzen do ktérych doszto podczas Ilagdowania
30 lipca 1970 1. na lotnisku w Swidwinie zostat w nastep-
nym miesigcu wycofany z eksploatacji.

[78]: Lim-5P nr 1D 04-10 to jeden z szeSciu egzemplarzy tego
typu dostarczanych sukcesywnie w 1960 r. do 26 PLM
w Zegrzu Pomorskim. Na zdjeciu podczas stuzby w 10 PLM
w tasku na poczatku lat siedemdziesigtych. Latat wtedy
z podwieszanymi zbiornikami PTB-400 pomalowanymi
z przodu na czerwono. W 1974 r. zostat przebudowany
w wersje Lim-6MR.

[79]: Lim-5P nr 1D 04-15 zostat dostarczony 2 kwietnia 1960 r.
do 1 PLM ,Warszawa”, skad po ponad 3,5 letniej stuzbie
przekazano go 19 pazdziernika 1963 r. do 62 PLM OPK
w Krzesinach. W 1972 r. po przebudowaniu do standardu
Lim-6M stuzyt w 40 PLM-Sz w Swidwinie. W tym putku
utracono go wskutek btedu pilota 17 czerwca 1978 r. Pilot
katapultowat si¢ i nie odniost obrazen.

[80]: Lim-5P nr 1D 04-19 rozpoczat stuzbe w 11 PLM w Debrznie
3 lipca 1960 r. Kolejne jednostki gdzie stuzyt to 26 PLM
w Zegrzu Pomorskim (3 okresy stuzby), 25 PLM w Pruszczu
Gdanskim, dowodztwo 1 Korpusu OPK w Warszawie i 40
PLM w Swidwinie. W dniu 4 pazdziernika 1979 r. trafit
do COSSTWL (Centralny Osrodek Szkolenia Specjalistow
Technicznych Wojsk Lotniczych) w Oles$nicy. Ostatni lot
wykonat 30 kwietnia 1980 r. Obecnie w rekach prywatnych.
Jego renowacje prowadzi Tomasz Sobczak.

[81]: Lim-5P nr 1D 05-06 rozpoczat 2 kwietnia 1960 r. w 2
PLM w Krakowie. Przebazowano go wraz z putkiem do
Lasku, gdzie w 1963 r. zmieniono numeracj¢ putku na 10
PLM. Na zdjeciu samolot z 1 Eskadry Poscigowej 10 PLM
w tasku. Egzemplarz ten przebudowano w 1974 r. do
standardu Lim-6M.

[82]: Lim-5P nr 1D 05-15. Wlot powietrza zastoniety zagtuszka.
Trwa tankowanie zbiornika podwieszanego PTB-400.

[83]: Na koncu prawego skrzydta mysliwca Lim-5P ,,515”
widoczna masywna rura petnigca role masy przeciwflatte-
rowej i bedaca wysiggnikiem umieszczonego na jej koncu
odbiornika ci$nien powietrza PWD-4. Szachownica na
dolnej powierzchni skrzydta namalowana réwnolegle do
osi samolotu.

[84]: Lim-5P ,,515” po zakonczonym tankowaniu. Zagtuszka
zdjeta z wlotu powietrza. Z lewym skrzydtem widoczny
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wozek akumulatorowy ST-5, ktérego przewdd zasilajacy
jest podtaczony do gniazda pod tylnym optywem lewego
skrzydta.

[85]: Lim-5P nr 1D 05-10. Przez caty okres stuzby nalezat do
2 /10 PLM. W 10 PLM w Lasku ulegt awarii 10 sierpnia
1971 r. 1 sptonat. Przywrocenie go do eksploatacji okazato
si¢ niemozliwe.

[86]: Lim-5P nr 1D 05-20 na stanowisku pary dyzurnej w 45
PLM w Babimoscie zimg w 1962 r.

[87]: Lim-5P nr 1D 06-02 w 1 PLM ,Warszawa” w 1963 r.
W 1972 1. przebudowano go w wersje Lim-6MR.

[88-89]: Lim-5P nr 1D 06-07 z podwieszonymi zbiornikami
paliwa PTB-400 w gotowosci do startu (razem z egzem-
plarzem ,,520”) na stanowisku pary dyzurnej w 45 PLM
w Babimoscie zimg 1961 r.

[90]: Lim-5P ,,607” z babimojskiego putku w zimie 1961. Obie
ostony anten celownika radiolokacyjnego byly wg stuza-
cego wtedy w tym putku autora zdje¢ - Wactawa Hotysia
(w otwartej kabinie samolotu) szarego koloru.

[91]: Samoloty Lim-5P ,,608” i ,,613” z 1 PLM ,Warszawa”.
Egzemplarz ,,613” rozpoczat stuzbe w tym putku 22
listopada 1960 r. jako ostatni z dziewieciu dostarczonych
tam tego typu maszyn. W koncu 1963 r. przekazano go
do 62 PLM OPK w Krzesinach, gdzie byt eksploatowany
prawie dwa lata. Powrdcit 25 listopada 1965 . do 1 PLM.
Nastepnym putkiem, gdzie stuzyt od 8 maja 1967 r. byt
13 PLM w teczycy. W 1974 r. przebudowano go w wersje
mysliwsko-szturmowa Lim-6M.

[92]: Proba silnika samolotu Lim-5P ,,418” z wiaczeniem dopa-
lacza. Widoczna efektowna ,,kita” ognia z dyszy. Masywne
podstawki pod kota opieraja sie o stalowe opory na sta-
nowisku postojowym. Hamulce aerodynamiczne otwarte
dla lepszego chtodzenia komory dopalacza i tylnej czesci
kadtuba. Barwne akcenty samolotu poza szachownicami
to czerwony przdd zbiornika paliwa i niebieski szczyt sta-
tecznika pionowego jako wyrdéznik 10 PLM w ramach 1
Korpusu OPK.

[93]: Lim-5P nr 1D 06-20 z z6ttq literg ,,C” na stateczniku, bez
szansy dalszego latania na polskim niebie. Zamos¢ 1993 r.

[94]: Lim-5P nr 1D 06-20 w przywroéconym pierwotnym
malowaniu i oznakowaniu - jedyny latajacy egzemplarz
tego typu samolotu wyprodukowanego w Polsce. (Niestety
latajacy tylko ...na niebie amerykanskim). Do stanu lotnego
przywrocit go Jon Blanchette. Niebieska litera ,,B” oznaczata
na polskich samolotach wojskowych samolot po resursie
z jedna niesprawng instalacja.

[95]: Lim-5P nr 1D 06-36 z 4 PLM w Goleniowie roéwniez
zakonczyt stuzbe w polskim lotnictwie wojskowym prze-
budowany w 1974 r. do standardu szturmowo-rozpoznaw-
czego Lim-6MR.
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[96]: Odmienne pod wzgledem wielkosci jak i ksztattu odej-
mowane pokrywy wziernikow technologicznych na lewych
powierzchniach statecznikéw pionowych (na zdjeciu przed
szachownicami) pozwalaja stwierdzi¢, ze pierwszy od lewej
to statecznik samolotu Lim-5 a drugi nalezy do Lim-5P.

[97-98]: Lim-5P nr 1D 06-30 z 29 PLM w Ornecie dostarczony
do tego putku 10 stycznia 1961 r. Po zakoniczonej stuzbie
w roli mysliwca przechwytujacego zostat w 1973 r. przebu-
dowany w wersje mysliwsko-szturmowg Lim-6M.

[99]: Lim-5P ,,609”, 10 PLM, task, 1967.

[100]: Lim-5P nr 1D 06-09 podczas startu z lotniska w Lasku.
Samolot rozpoczat 29 listopada 1960 r. stuzbe w 2 PLM
w Krakowie - Balicach. W 1963 . putk opuscit Balice i odtad
stacjonowat w tasku, gdzie 4 maja 1967 r. przywrocono
mu numeracje z czas6w wojny — 10 PLM. Samolot miat
szczyt statecznika pionowego i ostony stacji radiolokacyjnej
w kolorze niebieskim.

[101]: Lim-5P ,,609” na lotnisku TOSWL w Olesnicy dokad
trafit 1 pazdziernika 1979 r. Przed numerem taktycznym
i na ostonie przedniego podwozia jest widoczny numer
fabryczny 1D 06-09.

[102]: Lim-5P ,,609” z 261t litera ,,C” na stateczniku pionowym
oznaczajaca niesprawny samolot po resursie.

[103-105]: Lim-5P nr 1D 04-12 rozpoczat stuzbe 24 maja 1960 r.
w 26 PLM. W 1963 . przekazano go do 10 PLM w tasku.
Podczas stuzby w tym putku kpr. Stanistaw Kiersznowski
namalowat w 1966 r. na ostonie przedniego podwozia imig
»Lonia”. Wg Wiestawa Kompfa ostona gornej anteny stacji
RP-5 byta na tym egzemplarzu niebieska a potkulista ostone
dolnej anteny pomalowano na czerwono.

[106-108]: Lim-5P nr 1D 04-18 na CPPS lotniska w Lasku.
Widoczne imie ,Gosia” namalowane na ostonie przedniego
podwozia. Samolot nalezat w latach 1960 - 1965 do 2/10
PLM. Zdjecie wykonano w pierwszej potowie lat sze$¢-
dziesigtych. Zwraca uwage charakterystyczny ksztatt cyfr
numeru taktycznego (6semki i czworki). Obie ostony anten
we wlocie powietrza byly w tym czasie szare. W 1972 r.
przebudowano go w wersje mysliwsko-szturmowg Lim-6M.

[109-111]: Lim-5P nr 1D 05-09 z 2 Eskadry 10 PLM w Lasku
zwany tam ,,Marysia”. Starszy mechanik samolotu kpr.
Wiestaw Turowiecki (na zdjeciu stoi tytem z czapce zimo-
wej) wymalowat na obu ostonach przedniego podwozia
prawdopodobnie w 1966 1. imie ,,Marysia”. Byt to wtedy
» przypadek samowolnego, nieregulaminowego elementu
oznakowania samolotu”. Za przyktadem kolegi inni tech-
nicy takze umiescili imiona swych sympatii na samolotach
Lim-5P z 2 Eskadry. Lim-5P ,,410” otrzymat w podobnym
miejscu imie ,, Zosia”. Na ,,412” jak na pokazanym juz zdje-
ciu — widniato imie ,,Lonia”. Imieniem ,,Ewa” ozdobiono
samolot nr,,510” (na drugim planie zdjecia). Samolot Lim-5
nr 1D 04-18 bedacy w latach 1960-1965 wtasnoscig 2 PLM
nosit imie¢ ,,Gosia” jako kolejny analogicznie ozdobiony
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samolot 10 PLM. Podczas stuzby w 10 PLM egzemplarz ,,
509 - Marysia” miat obie ostony anten stacji radiolokacyj-
nej RP-5 w kolorze niebieskim. Na szczycie jego statecznika
pionowego nie byto wtedy zadnego paska barwnego.

III. Lim-5R
[112]: Para samolotow Lim-5R ,,1328” i ,,201” z 21 SPLR
w Sochaczewie w locie z wtaczonymi dopalaczami.

[113]: Samoloty Lim-5R ,,201”, ,,1914”1,,1328” z 21 Samodzielnego
Putku Lotnictwa Rozpoznawczego w Sochaczewie.

[114]: Lim-5R 1C 14-27 z widocznym zasobnikiem z lotniczym
aparatem fotograficznym LAF AFA-39 (do zdje¢ pionowych
i sko$nych) na dole kadtuba z prawej strony. Przed przebu-
dowa w wersje rozpoznawczg rozpoczat 19 listopada 1958 1.
stuzbe jako Lim-5 w 41 PLM w Malborku.

[115]: Lim-5R kotuje z otwartymi hamulcami aerodynamicznymi.

[116]: Lim-5R nr 1C 16-16 od 4 maja 1960 r. stuzyt w 29 PLM
w Ornecie. W 1972 1. byt eksploatowany w 62 PLM OPK
w Krzesinach. W tym putku utracono go w katastrofie 4
kwietnia 1979 r.

[117]: Lim-5R nr 1C 05-08 po opuszczeniu WSK w Mielcu
zostat dostarczony 14 czerwca 1957 r. do dowddztwa 3
KLM w Poznaniu. Przebudowano go w wersje Lim-5R. Na
zdjeciu widoczny otwarty zasobnik LAF AFA-39 pod $rod-
kowg czescia kadtuba.

[118]: Lim-5R nr 1C 05-06. Jako Lim-5 trafit 14 marca 1957 r.
do 31 PLM (Warszawa — Babice). Na zdjeciu samolot po
przebudowie z widocznym zasobnikiem LAF. Egzemplarz
ten zakonczyt stuzbe w 61 LPSz-B w Biatej Podlaskie;.

[119]: Lotnisko 62 PLM OPK w Krzesinach k. Poznania wiosng
1975 1. Lim-5R nr 1C 17-16 stojacy na pierwszym planie
ulegt katastrofie 21 grudnia 1978 r. stuzac wtedy w 41
PLM w Malborku. Natomiast widoczny na dalszym planie
Lim-5 ,,505” utracono w katastrofie w krzesinskim putku
8 pazdziernika 1976 .

[120]: Przebudowany do standardu Lim-5R mysliwiec 1C 19-11.
Stuzyt w kilku jednostkach. Jego ostatnim lotniskiem macie-
rzystym byta Biata Podlaska, gdzie eksploatacje tego samolotu
zakonczono w III kluczu 1Eskadry 61 LPSz-B.

[121]: Otwarty zasobnik LAF z aparatem AFA-39.

[122]: Charakterystycznie oznakowany zbiornik paliwa PTB-
400 ,,PRAWY 1712”. Pod kadtubem zasobnik z lotniczym
aparatem fotograficznym AFA-39.

[123-124]: Lim-5 ,,1630 wyprodukowany jako ostatni egzem-
plarz Lim-5 z szesnastej serii najpierw rozpoczat stuzbe
w 29 PLM w Ornecie. Zostat przebudowany w wersje roz-
poznawcza. Zakonczyt stuzbe w 17 Eskadrze Lotniczej na
Lawicy. Na zdjeciach Lim-5R z 17 Eskadry z namalowanym
biatym rombikiem przygotowanym jako tto godta. Miat to

by¢ zadziorny ,,Kruk” nawigzujacy wyraznie do sylwetki
kruka z godta Dywizjonu 302. Jednak pomyst spotkat sie
wtedy z brakiem otwarcia na lotnicza tradycje i z ostrym
sprzeciwem zwierzchnika (jednego z generatow). Samolot
pozostat z ,,pustym godtem”. (Godto z krukiem namalo-
wano na samolotach i smigtowcach 17 EL gdy generata juz
w Poznaniu nie byto).

[125]: Lim-SR ,,1712”, 45 LPSz-B, Babimost, 1984 .

[126]: Mysliwiec 1C 17-12 przed przebudowg z Lim-5 do stan-
dardu Lim-5R stuzyt najpierw w sochaczewskim 21 SPLR. Na
zdjeciu juz jako Lim-5R podczas eksploatacji w 45 LPSz-B
w Babimoscie.

[127]: Samoloty Lim-5R ,,1712” i ,,1718” na CPPS babimoj-
skiego putku w 1984 r.

[128]: Lim-5R ,,1718”, 45 LPSz-B, Babimost, 1984 .

[129-130]: Lim-5R ,,1718” w malowaniu ochronnym podczas
stuzby w 45 LPSz-B w Babimoscie w 1984 r. Widoczny
podwieszony zbiornik BG-2. Na klapie luku technicznego
przed wiatrochronem brak anteny radiodalmierza. Anteny
te demontowano w latach siedemdziesigtych. (na fot.18A
barwy odpowiadajg oryginalnym na samolocie).

V. Lim-5M
[131]: Lim-5M ,,102” w ujeciu 2/4. Pod kadtubem widoczne
anteny radiowysokosciomierza RW-2 bez oston dielektrycznych.

[132]: Lim-5M nr 1F 03-28 z 5 PLM-Sz po przebazowaniu na
lotnisko Bednary w marcu 1963 r. Przed samolotem leza
na $niegu dwie bomby w opakowaniach.

[133]: Lim-5M ,,102” stojacy na podnosnikach ze schowanym
podwoziem podczas badan w ITWL.

[134]: Lim-5M nr 1F 02-04 z 48 PLM-Sz. Pod lawetg z dziatkami
widoczny tuskozbieracz. W roli pilota wystepuje Andrzej
Eapicki a zdjecie pochodzi z filmu fabularnego ,,Zycie raz
jeszcze”.

[135]: Lim-5M nr 1F 03-26 to ostatni egzemplarz tego typu
dostarczony do 48 PLM-Sz. W kabinie por. pil. Wtadystaw
Janowski.

[136]: Lim-5M nr ser. 1F 02-15 z 30. PLM-Sz MW w Siemirowicach
uszkodzony 2 grudnia 1963 r. po niefortunnym lgdowaniu.
W LZR-4 samolot przeszedt remont wraz z przebudowg
w wersje Lim-6 bis i powrocit do stuzby:.

[137]: Nalezacy do 5 PLM-Sz w Bydgoszczy samolot Lim-5M
»107” z podwieszonymi zbiornikami paliwa podczas prze-
bazowania na lotnisko Bednary w 1962 r. Samolot ten
utracono w wyniku awarii 23 maja 1964. Po ladowaniu
w terenie przygodnym ze schowanym podwoziem koto
Solca Kujawskiego eksplodowaty zbiorniki z paliwem ale
pilot zdotat opusci¢ bezpiecznie samolot.
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[138]: Tankowanie owiewko-zbiornika samolotu Lim-5M
»219”. Kazdy owiewko-zbiornik miat osobny punkt tan-
kowania. Ten egzemplarz byt jednym z czterech pierwszych
samolotow tego typu jakie trafity 1 grudnia 1960 r. na stan
5 PLM-Sz w Bydgoszczy. Na gornej powierzchni skrzydta,
miedzy pierwszym a drugim grzebieniem aerodynamicz-
nym widoczny (umieszczony tylko na lewym skrzydle)
wysuniety mechaniczny wskaznik potozenia glownych
goleni podwozia.

[139]: Lim-5M nr 1F 01-10 z 30 PLM-Sz MW na lotnisku
w Siemirowicach w 1962 r.

[140]: Lim-5M nr 1F 02-17 z 6 PLM-Sz w Pile w 1961 r. Do
lotu przygotowuje sie kpt. pil. Szymon Starzecki (pierwszy
od prawej). W $rodku kpt. pil. Zenon Skibinski.

[141]: Pilot zajmuje miejsce z podpietym spadochronem w kabi-
nie Lim-5M ,,219”. Wejscie jak widac to tylko jeden krok
ale ... niepewny.

[142]: Samoloty z numerami takt. 329 i 218 nalezace do 30.
PLM-Sz MW na lotnisku zapasowym w Ledziechowie. Pod
skrzydtami widoczne podwieszone bomby 50 kg.

[143]: Lim-5M ,,307” w kolejnym ujeciu. Widoczna bomba
50 kg podwieszona pod skrzydtem. Z tytu samolotu stoi
wozek rozruchowy ST-3.

[144]: Lim-5M nr 1F 03-07 z bombami o wagomiarze 50 kg
podwieszonymi pod skrzydtami na zamkach D4-50. Pilot
zapina uprzaz spadochronu.

[145]: Lim-5M nr 1F 03-06 z 5 PLM-Sz na lotnisku Bydgoszcz
- Szwederowo.

[146]: Lim-5M ,,307” na pasie startowym lotniska Bednary
w marcu 1963 r.

[147]: Lim-5M nr 1F 03-24 z powtérzonym numerem ,,324” na
grzebieniu owiewko-zbiornika. Pptk. pil. Leon Krzeszowski
przyjmuje meldunek od technika samolotu.

[148]: Samoloty Lim-5M ,,320” i ,,324” z 48 PLM-Sz przeba-
zowane na lotnisko zapasowe. Oba eksploatowano w byd-
goskim putku od 12 kwietnia 1961 r.

[149]: Lim-5M po odtjczeniu tylnej czesci kadtuba. Latwy
dostep do silnika Lis-5 umozliwialy szybkoroztaczne pota-
czenia Srubowe w dziesieciu weztach taczacych przednia
czes¢ kadtuba z tylna.

[150]: Na zdjeciu widoczna od tytu wychylona klapa hamulca
aerodynamicznego z jego dzwignikiem hydraulicznym
oraz golen gléwna podwozia z podwojnymi kotami. Zbyt
ciemna kopia tego interesujacego zdjecia autorstwa Janusza
Szymanskiego nie pozwala niestety dostrzec szczegotow
wyprofilowania owiewki zdwojonego podwozia miedzy
jego wneka a krawedzig sptywu skrzydta.
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[151]: Lim-5M nr 1F 03-08. Kolejny samolot z 5 PLM-Sz
kotujacy na o$niezonym pasie startowym w Bednarach.
Widoczne klapy wychylone do startu. Samolot stuzyt w tym
bydgoskim putku od 18 marca 1961 r. Po niespetna trzech
latach eksploatacji utracono go 7 lutego 1964 r. w katastro-
fie, ktorej przyczyn nie ustalono.

[152+155]: Lim-5M ,,102”, ITWL, Bemowo, 1961 .

[153]: Samolot mysliwsko-szturmowy Lim-5M nr 1F 01-02
bedacy na stanie ITWL (Instytutu Technicznego Wojsk
Lotniczych) od 26 stycznia 1961 r.

[154]: Lim-5M ,,102” w ujeciu 3/4 od tytu. Zdjecie ukazuje
samolot z wyrdzniajacymi go zmianami konstrukcyjnymi.
Owiewka biegnaca na kadtubie od krawedzi sptywu skrzydta
az do ostony zawiasa hamulca zakrywa w przedniej czesci
przewod paliwowy faczacy owiewko-zbiornik z tylnym
zbiornikiem paliwa (zbiornik nr 2). Jej srodkowa czes¢
zastania przednie wezty oporowe i zamki D4-50M dla
rakietowych przyspieszaczy startowych. Pod tylng czescia
kadtuba zamontowany jest zasobnik mieszczacy spadochron
hamujacy SH-19 i zamek mocowania liny spadochronu. Za
wneka dla podwojnych kot podwozia gtéwnego jest widoczny
ich optyw o profilu stopniowo malejacym az do krawedzi
sptywu skrzydta. Na optywie mozna tez dostrzec linie wpi-
sywania sie obrysu owiewki mocowanej do klapy (i z nig
wychylanej) w owiewke mocowang do dolnej powierzchni
skrzydta i mieszczacg ta czes¢ klapy w pozycji schowane;j.

[156]: Lim-5M ,,102” podczas badan charakterystyk startu
i ladowania na krotkim, gruntowym pasie startowym
w Lososinie Dolnej pod Nowym Sgczem.

[157]: Lim-5M ,,202”, 8 PLM-Sz, Bydgoszcz 1961 .

[158]: Lim-5M nr 1F 02-02 nalezacy od 21 marca 1961 r. do
48 PLM-Sz w Bydgoszczy. Widoczny jest powtdrzony nr
?202” pod skrzydtem, na grzebieniu aerodynamicznym
owiewko-zbiornika. Samolot przed wylotem nad poligon
w Solcu Kujawskim. Na plycie stanowiska postojowego
widoczne dwie bomby P-50. Lim-5M ,,202” po stuzbie
w latach 1961-1962 w 48 PLM-Sz trafil na stan 5 PLM-Sz,
(takze stacjonujacego w Bydgoszczy).Samolot ten utracono
w 5 PLM-Sz w katastrofie 21 sierpnia 1964 r.

[159]: Lim-5M ,,303”, 8 PLM-Sz, Bydgoszcz 1961 .

[160]: Lim-5M z podwieszonym zbiornikiem PTB-400. Lotnisko
Bednary w marcu 1963 r. Pierwszy z prawej gen. bryg. pil.
Jan Raczkowski.

[161]: Lim-5M nr 1F 03-03. W kabinie kpt. pil. Bronistaw
Kuczynski. Powtorzony numer ,,303” pod skrzydtem na
grzebieniu owiewko-zbiornika. Samolot ma zatozony
tuskozbieracz pod lawetg dziatek.

VII / Lim-6.
[162]: CM 16-01 jako prototyp samolotu Lim-6. Widoczne,
podobnie jak w samolotach Lim-5M owiewko-zbiorniki
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i podwojne kota podwozia glownego. Zasobnik ze spa-
dochronem hamujacym umieszczony nad dyszg silnika
u nasady statecznika pionowego. Zwracajg uwage uchylone
klapki dodatkowego chtodzenia silnika Lis-6 zatozone na
gtownych wziernikach obstugi silnika. Szachownica na
kadtubie po prawej stronie pozostata w potozeniu typo-
wym dla samolotéw Lim-5. Nie umieszczono jej wyzej,
nad owiewka kryjaca zainstalowany przewod paliwowy
(podobnie jak z lewej strony samolotu — w miejscu typo-
wym dla samolotéw Lim-5M).

[163]: Owiewka typu P w widoku od przodu pod prawym
skrzydtem samolotu Lim-5R 1C 19-04. Zwraca uwage
uksztattowanie ostony goleni zewnetrznego kota podwozia
(z zaokraglong krawedzig).

[164]: Odksztatcona owiewka na prawym skrzydle samolotu
CM 16-01 z widocznym nitowaniem jej do kadtuba. Pod
kadtubem widoczna antena radiowysokos$ciomierza bez
ostony dielektrycznej.

[165]: Widok z boku na podwojne kota podwozia samolotu
Lim-5R 1C 19-04. Pod skrzydtem, przy kadtubie widoczna
owiewka dwuczesciowa. Podwozie z ostong goleni i ostong
skrzydtowa (z widocznym numerem 1C 19-04). Piasta
zewnetrznego kota z zatozong tarcza ostaniajacg. Pod kadtu-
bem zasobnik aparatu fotograficznego AFA-39

[166]: Widok z boku na owiewke typu P oraz (na odmien-
nego ksztaltu w poréwnaniu ze stosowang w samolotach
Lim-5M) ostone kryjaca gtowna golen podwozia tacznie
z czeScig zewnetrznego kota. Na skrzydtowej ostonie goleni
widoczny numer 1C 19-04.

[167]: Prawe skrzydto samolotu CM 16-01 z owiewka bez
grzebienia odksztatcong w locie. Na burcie pierwsze dwie
cyfry numeru ,,1601”. Na egzemplarzu CM 16-01 wykonano
dziesie¢ lotow pomiarowych z dwoma typami owiewek.

[168]: Samolot Lim-5R nr 1C 19-04 podczas préb z roznymi
rodzajami owiewek wiosng 1962 r. Eksperymentowano
z r6znymi owiewkami na dolnych powierzchniach skrzydet
iz r6znymi ostonami goleni i kot podwozia. Wykonano 23
loty testowe z podwoziem pojedynczym i z podwoéjnym oraz
z roznymi typami owiewek. Podczas rozpedzania samolotu,
przy predkosci 950 km/h wystepowaty drgania ptatowca.
Przy predkosci 750 km/h drgania przechodzity w wyrazne
rzucanie samolotem dookota wszystkich osi. Na zdjeciu
dwuczesciowa owiewka kroplowa pod skrzydtem.

[169]: Owiewka typu P wraz z jej czescia tylng za wneka pod-
wozia w ujeciu 1/4 od przodu

[170]: Owiewka typu P w widoku od tytu.

[171]: Widok 3/4 od tytu na tylna (za wneka podwozia) czes¢
owiewki P. Optyw koncowy owiewki mocowany nitami
do klapy i wychylany razem z nia. Opuszczona laweta
z dziatkami.

[172]: Tylna (za wneka podwozia) czes¢ owiewki P z turbuli-
zatorami. Optyw tylny mocowany nitami do klapy wypo-
sazony w matly grzebien aerodynamiczny.

[173]: Koto zewnetrzne podwozia gtéwnego w potozeniu scho-
wanym byto czgsciowo odstoniete. Wynikato to z faktu, ze
podczas prob samolotu 1C 19-04 z r6znymi owiewkami oraz
ze zdwojonym podwoziem zdemontowano przykadtubowa
ostone podwozia.

[174]: Pokazana od przodu owiewka typu P z turbulizatorami
przynitowana do dolnej powierzchni skrzydfa samolotu
1C 19-04.

[175]: Owiewka dwuczesciowa w widoku od tytu pod skrzy-
dfem samolotu Lim-5R 1C 19-04. Optyw tylny owiewki
nitowany do klapy i odchylany razem z nia.

[176]: CM 16-01,,017, 1961 1.

[177]: Samolot CM 16-01 z numerem ,,01” na lewej burcie.
Druga ,,potowe” numeru —,,16” umieszczono z drugiej strony.
Widoczna uszkodzona owiewka bez dodatkowych grzebieni.
Uszkodzenie nastapito w locie pomiarowym 8 maja 1962 1.
Na kadtubie pozostat slad po zdemontowanym owiewko-
-zbiorniku oraz wezet mocowania go na burcie. Zasobnik
spadochronu hamujacego umieszczony nad dyszg silnika
u nasady statecznika pionowego. Samolot przygotowany do
holowania - wodzidto zaczepione do widetek przedniego
kota a stalowe linki do gtéwnych goleni podwozia.

[178]: Samolot CM 16-01 z odksztatconymi w locie grze-
bieniami aerodynamicznymi owiewek. Zdemontowano
owiewko-zbiorniki a zabudowano zastepcze owiewki dla
zdwojonych kot podwozia. Jak wida¢ na zdjeciu owiewki
zastepcze wyposazono w dodatkowe grzebienie przed kra-
wedziami natarcia i na bocznych powierzchniach.

VIII / Lim-6 bis.

[179]: Samoloty Lim-6bis ,,406” i ,,408” z 51 PLM-Sz w Pile.
Jedne z pierwszych egzemplarzy powstatych droga prze-
budowy z samolotéw Lim-6. Zdjecie wykonano podczas
zgrupowania w Sochaczewie w trakcie przygotowan do
defilady z okazji XX - lecia PRL 22 lipca 1964 r. kiedy to
zaprezentowano je pierwszy raz. Pokazane samoloty nie
mialy jeszcze podskrzydtowych mostkow podwiesze uzbro-
jenia. Szachownice na kadtubie w analogicznym miejscu
jak w przypadku samolotéw Lim-5M i Lim-6.

[180]: Samolot CMR - egzemplarz 1] 04-01 z eksperymentalnymi
zasobnikami LAF typu P320-00 pod skrzydtami w okresie prob
w 1964 r. Pod kadtubem widoczny zabudowany pojemnik
z aparatem fotograficznym AFA-39. Samolot ten to jedyny
Lim-6R wsréd Limow-6 czwartej serii opisywany rowniez
jako prototyp szturmowo-rozpoznawczej wersji Lima-6bis.

[181]: Lim-6bis 1] 04-14 w okresie gdy nalezat do 45 PLM-Sz
w Babimoscie. Miat juz wtedy za sobg stuzbe w trzech
innych putkach mysliwsko-szturmowych: 53/8 PLM-Sz
w Mirostawcu, oraz w 51 PLM-Sz i w 6 PLM-Sz w Pile.
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[182]: Lim-6bis ,,201” na lotnisku 30 PLM-Sz MW w Siemirowicach.
Rozpoczat stuzbe w tym putku jako Lim-5M nr 1F 02-01
— pierwszy zbudowany egzemplarz z drugiej serii produk-
cyjnej. Tam tez powrdcit po przebudowie.

[183]: Ostatni Lim-6R z szdstej serii. Dostarczony do 30 PLM-Sz
w Siemirowicach rozpoczat tam stuzbe 2 marca 1964 r.
Przed numerem taktycznym ,,640” widoczne przed nim
na kadtubie i na optywie wlotu powietrza btedne ozna-
czenia fabryczne 1F 06-40 zamiast 1] 06-40. Oznaczenie
1F dotyczyto samolotéw Lim-5M ale kontynuowano je po
dokonanej przebudowie tych samolotow w wersje Lim-6bis
nalezacych tylko do I -1II serii.

[184]: Oznaczenia fabryczne 1F 02-13 podzespotow ptatowca
na samolocie Lim-6bis nalezagcym do 30 PLM-Sz MW
w Siemirowicach. Widoczny zasobnik ze spadochronem
hamujacym SK-19. Samolot ten rozpoczat 5 maja 1961 .
stuzbe w tym putku jako Lim-5M i powrdcit do tej jednostki
po przebudowie.

[185-186]: Lim-6bis 1] 04-31 w 45 PLM-Sz w Babimoscie w 1990 .
w kamuflazu wykonanym w tej jednostce. Powierzchnie
gorne i boczne pokryto matowymi emaliami w kolorach:
intensywnie ciemnozielonym (stad mylnie okreslanym
jako czarny), ciemnozielonym, zielonym, jasnozielonym,
piaskowym, szaro-piaskowym i bragzowym. Dolna cze$¢
kadtuba, dolne powierzchnie skrzydet i usterzenia byty
jasnoniebieskie, matowe.

[187]: Lim-6bis 1] 04-26 w kamuflazu wykonanym w 7 PLM-B
MW w Siemirowicach. Na zdjeciu w BSP w Mierzecicach.

[188]: Lim-6bis 1] 04-35 od 25 maja 1963 r. byt eksploato-
wany w 53 PLM-Sz w Mirostawcu. Na zdjeciu na CPPS
w Babimoscie. Biate obwddki cyfr numery taktycznego
i z6tta koncowka statecznika.

[189-190]: Lim-6bis 1] 04-38 rozpoczat stuzbe 29 kwietnia
1963 r. w 53 PLM-Sz w Mirostawcu. Na zdjeciu podczas
stuzby w 45 LPSz-B w Babimoscie w 1990 r.

[191]: Lim-6R ,,527” na drodze kotowania lotniska w Babimoscie.

[192]: Lim-6R nr 1] 06-03 (na drugim planie) to trzeci egzemplarz
wyprodukowany w szostej serii w WSK — Mielec. Dostarczony
25 stycznia 1964 1. do 30 PLM-Sz MW w Siemirowicach.
Stuzyt w tym putku do 24 lipca 1981 r. Utracono go tego
dnia w katastrofie w rejonie Karwna na Pomorzu.

[193]: Lim-6bis ,,440” w czterobarwnym malowaniu masku-
jacym z masywnymi, ptatowymi ztuszczeniami powtoki

lakierniczej. Koncowka statecznika z z6ttym paskiem.

[194]: Lim-6bis 1] 04-40 z 45 LPSz-B w malowaniu maskujacym
wykonanym w trakcie remontu w WZL-2 w Bydgoszczy.

[195]: Lim-6R ,,518” podczas startu bez podwieszonego uzbro-
jenia i zbiornikow paliwa pod skrzydtami (tzw. konfiguracja
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gtadka). Jego pierwszym putkiem macierzystym byt od 14
listopada 1963 r.51 PLM-Sz w Pile.

[196]: Lim-6R nr 1] 05-05 z 53 PLM-Sz w Mirostawcu wpisany
na stan tego putku 16 sierpnia 1963 r.

[197]: Lim-6bis ,,432” na lotnisku w Ledziechowie w 1989 r.
Egzemplarz ten miat widoczna anteng¢ linkowa ARK-5
radiokompasu rozpietag miedzy kadtubem przy kabinie
a wierzchotkiem statecznika pionowego. Przy samolocie
por. mar. Grzegorz Skowronski.

[198]: Lim-6R ,,506” w ujeciu prostopadle z prawej strony.
Ztuszczenia powtoki lakierniczej na krawedziach natarcia
skrzydet, statecznika pionowego, wlotu powietrza i przy
wziernikach eksploatacyjnych uzupetnione ciemnozielong
farba.

[199]: Lim-6R 1] 05-06 w babimojskim putku w trakcie
uzbrajania ustawiony przodem w kierunku watu ochron-
nego. Opuszczona laweta z dziatkami. Zdjety tylny optyw
wyrzutni Mars-2. Na podwieszonym zbiorniku paliwa bez
malowania ochronnego naniesiony w zielonym kolorze
numer BG2-0433 1267.

[200]: Lim-6R 1] 05-10 na CPPS w Babimoscie. 1991 1.
[201]: Lim-6R ,,510” w trakcie obstugi polotowej. 1990 r.

[202]: Lim-6R nr 1] 05-22 z opuszczong laweta dziatek. 45
LPSz-B w Babimoscie w sierpniu 1990 r. Koncowka sta-
tecznika pionowego z6tta.

[203]: Sfotografowane podczas treningu ugrupowanie miecza
grunwaldzkiego ztozone z 26 samolotéw Lim-6bis i poje-
dynczego SBLim-2 (lecgcego wewnatrz pigtki tworzacej
garde miecza). Petny szyk tworzyly dwa takie miecze. Jeden
byt uformowany przez samoloty z 6 PLM-Sz z Pity a drugi
rownolegly tworzyly samoloty z 8 PLM-Sz z Mirostawca.
Dtugos¢ tej stynnej figury defiladowej utworzonej przez
mysliwsko-szturmowe samoloty Lim-6bis wynosita 340 m.
Niestety niska podstawa chmur i staba widzialnos¢ w dniu
22 lipca 1969 1. nie pozwolity na zademonstrowanie tego
szyku w powietrzu.

[204]: Lim-6R ,,522” w 1992 r. Uzupetniona powtoka lakier-
nicza na optywie wlotu powietrza na zewnatrz intensywnie
ciemnozielona farba a wewnatrz btekitna. Czerwony przod
zbiornika paliwa BG-2.

[205]: Lim-6R ,,522” podczas kotowania.
[206]: Lim-6R 1] 05-23 z 6 PLM-Sz w Pile na lotnisku w Sochaczewie
21 lipca 1969 . przed startem do proby generalnej ugrupo-

wania ,,miecze grunwaldzkie”.

[207]: Lim-6R ,,523” l3dujacy na lotnisku w Babimoscie w 1990 1.
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[208]: Lim-6R ,,528” z ze ztuszczeniami lakieru uzupetnionymi
posiadang wtedy pod dostatkiem intensywnie ciemnozielong
farbg, sfotografowany przez Wactawa Hotysia w 1990 r.

[209]: Bomba ¢wiczebna P-50 podwieszona na wysiegniku
pod skrzydtem Lim-6R ,,528”. Widoczne $ruby ustalajace
bombe oparte o jej korpus.

[210]: Lim-6R nr 1] 05-01. Ten pierwszy egzemplarz z pigtej
serii po opuszczeniu hali produkcyjnej mieleckiej WSK trafit
16 sierpnia na stan 53 PLM-Sz w Mirostawcu. Na zdjeciu
w trakcie tadowania 40 sztuk amunicji do dziatka N-37D
pod koniec lat szes¢dziesigtych w 6 PLM-Sz w Pile.

[211]: Lim-6R nr 1] 06-09 z 21 Putku Lotnictwa Mysliwsko-
Bombowego na lotnisku w Powidzu. Gdy samolot ten roz-
poczynat 16 stycznia 1964 r. stuzbe w tym putku, byt to
wtedy 21 Putk Lotnictwa Rozpoznania Taktycznego a jego
przeformowanie w jednostke mySliwsko-bombowg nasta-
pitow 1982 1.

[212]: Lim-6R ,,609” w 45 LPSz-B w Babimoscie.

[213]: Lim-6R 1] 06-13, ktory najpierw stuzyt od 16 stycznia
1964 r. w 53 PLM-Sz w Mirostawcu. Na zdjeciu samolot
w 1985 r. na lotnisku w Babimoscie. Biate obwddki wokot
cyfr numeru taktycznego oznaczaty, ze jest to samolot nale-
zacy do klucza dowodztwa 2 DLM-B w Pile.

[214]: Lim-6R 1] 06-27 w Babimoscie w sierpniu 1990 r.

[215-216]: Lim-6R 1] 06-31 w okresie stuzby w 45 LPSz-B
w Babimoscie.

[217]: Lim-6R ,,634” w malowaniu maskujacym nadal w stuzbie
Lotnictwa Marynarki Wojennej na lotnisku w Siemirowicach.
Jego eksploatacja dobiegta konica juz po zmianie nazwy jed-
nostki na 7 Putk Lotnictwa Specjalnego Marynarki Wojenne;
w 1988 r. Samolot odleciat z Siemirowic 19 czerwca 1988 r.

[218-219]: Lim-6bis ,,312” z 45 PLM-B w Babimoscie w sierp-
niu 1985 r. Kamuflaz ztozony z barw: piasek, zielen, szara
ziemia, szary piasek, jasna zielen i btekit. Jako Lim-5M byt
od 17 marca 1961 r. eksploatowany w 6 PLM-Sz w Pile.

[220]: Interesujace, piekne zdjecia pary samolotow Lim-6bis ,,319”
i,,101” w locie wykonane przez Patricka Bigela w 1992 1.

[221]: Lim-6bis nr 1F 03-19 na CPPS w 45 LPSz-B w Babimoscie
w 1990 r.

[222]: Lim-6bis ,,418”, 51 PLM-Sz, Pita.

[223]: Lim-6bis 1] 04-18 stuzacy od 8 kwietnia w 51 PLM-Sz
w Pile.

[224]: Lim-6R 1] 06-26 na lotnisku 30 PLM-Sz MW w Siemirowicach,
gdzie rozpoczat stuzbe 25 stycznia 1964 r.

[225]: Lim-6bis ,,418”, 45 PLM-Sz, Babimost, 1984.

[226]: Lim-6bis ,,418” w malowaniu ochronnym podczas stuzby
w 45 PLM-Sz w Babimoscie.

[227]: Lim-6bis ,,432”, 45 PLM-Sz, Babimost, 1985.

[228-229]: Lim-6bis ,,432”, 45 PLM-Sz Babimost, 1984. Lim-
6bis 1] 04-32 na lotnisku w Babimoscie w 1985 r. Na prawej
burcie nie namalowano jeszcze z6ttej obwodki cyfr numeru
taktycznego. Koncowka statecznika z zielonym paskiem. Na
gtéwnym wzierniku silnika widoczne zaslepione otwory po
dodatkowych wlotach powietrza jakie byly tam w samolo-
tach Lim-6 przed przebudowg ich do standardu Lim-6bis.

[230+232+234]: Lim-6bis ,,529”, 7 PLM-B MW, Siemirowice,
1986.

[231+233+235]: Lim-6R nr 1] 05-29 w ciekawym wielobarw-
nym malowaniu wykonanym przez technikow z 7 PLM-B
MW w Siemirowicach. Zostat spisany ze stany tego putku
18 kwietnia 1986 r. Zdjecie wykonat Wactaw Hoty$ w Bazie
Statkow Powietrznych w Mierzecicach. Gdy samolot zostat
tam przekazany jego malowanie nie odbiegato jeszcze od
tego jakie otrzymat w siemirowickim putku.

[236+239+241]: Lim-6bis ,,206”, 7 PLM-B MW, Siemirowice,
pozne lata 80-te.

[235+237-238+240+242]: Lim-6bis nr 1F 02-06 w kamuflazu
na powierzchniach gornych i bocznych w barwie szaro-nie-
bieskiej i granatowej a biekitnej na dolnych. Wykonat go
wiosna 1987 r. w 7 PLM-B MW w Siemirowicach technik
klucza chor. Krzysztof Gozdek. Numer boczny otrzymat biate
obwodki. Jako Lim — 5M zostat dostarczony 12 kwietnia
1961 r. do 48 PLM-Sz w Bydgoszczy.

[243+245]: Lim-6bis ,,219”, 5 PLM-Sz, Bydgoszcz, 1978 r.

[244+246]: Lim-6bis nr 1F 02-19 eksponowany na wystawie
w Warszawie w 1978 r. z okazji 50 - lecia PZL. Kamuflaz
ztozony z barw: zielen, jasna zielen, szara ziemia, szary
piasek i bekit.

[247]: Lim-6bis ,,306”, 45 LED (45 Lotnicza Eskadra DoSwiadczalna),
Modlin, 1989 1.

[248-249+251]: Lim-6bis nr 1F 03-06 po zakonczonej eksploata-
cji w jego ostatniej jednostce jaka byta 45 Lotnicza Eskadra
Doswiadczalna w Modlinie zostat sprzedany do Francji
w 1989 r. Na zdjeciu wykonanym przez Patricka Bigela
wkrotce po dostarczeniu samolotu do muzeum w Savigny
widoczne jest godto ,,Eskadry Gasioréw” zwyczajowo malo-
wane tylko z lewej strony. Namalowane jest w drugim ze
stosowanych wariantéw — z jasnobtekitnym niebem. Nie
jest to efekt ,,wyptowienia” ciemniejszej niebieskiej farby.
(Podobnie istniaty dwie wersje kolorystyczne metalowej
odznaki noszonej na mundurach personelu eskadry). Numery
fabryczne 1F 03-06 naniesione jako oznaczenia podzespo-
tow ptatowca sa widoczne na stateczniku, na obu cze$ciach
steru kierunku, zasobniku ze spadochronem hamujacym,
na klapie hamulca oraz na belce nosnej wyrzutni Mars-2.
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Roéwniez czytelny jest numer na podwieszonym zbiorniku
paliwa: BG2 0023 12024.

[252+254]: Lim-6bis ,,101”, 45 LPSz-B, Babimost, 1984 .

[255]: Czynnosci obstugowe przy Lim-6bis ,,101”, 45 LPSz-B,
Babimost, 1984 .

[256]: Lim-6bis ,,101” kotujacy po powrocie z lotu nad poligon.
[257]: Lim-6bis ,,319”, 45 LPSz-B, Babimost, 1992 r.

[258]: Lim-6bis ,,319” w locie. Sierpien 1992 r.

[259]: Lim-6bis ,,619”, 45 LPSz-B, Babimost, 1985 r.

[260-261]: Lim-6R 1] 06-19 w malowaniu o bardzo intensyw-
nych barwach wykonanym prawdopodobnie przez personel
techniczny 45 LPSz-B w Babimoscie. Zielona koncowka
statecznika.

IX / Lim-6 M.

[262]: Lim — 6M nr 1D 04-10 z 8 PLM-Sz w Mirostawcu.
Oryginalny, wielobarwny, niepowtarzalnie ,,wzorzysty”
kamuflaz to efekt licznych uzupetnien powtoki lakierniczej.
Podczas eksploatacji w 7 PLM-Sz MW w Siemirowicach
w dniu 14 marca 1979 r. uszkodzeniu ulegt hamulec pra-
wego kota. Po wyladowaniu na tamtejszym lotnisku samolot
wytoczyt si¢ poza pas startowy koriczac dobieg w siatce
ATU-2. Uszkodzenia naprawiono i samolot powrécit do
stuzby. W 1984 1. przekazano go do putku w Mirostawcu.
Widoczne pod kadtubem anteny radiowysoko$ciomierza
RW-UM miaty w samolotach Lim-6M/MR (podobnie jak
w samolotach Lim-6bis z 5 i z 6 serii) szerszy rozstaw niz
w Limach-6bis z serii 1-3 i z 4 serii.

[263]: Pptk pil. Jozef Mazur w otwartej kabinie samolotu
Lim-6M ,,410” w 8 PL M-Sz w Mirostawcu.

[264]: Lim-6M ,,410” w locie.
[265]: Lim-6M z 7 PLM-B MW w Siemirowicach.

[266]: Pigtka samolotow Lim-6M z 7 PLM-B MW w Siemirowicach.
Pierwszy w szeregu ma numer ,,414”.

[267]: Wsrdd samolotow Lim-6bis z 7 PLM-Sz MW (widoczne
numery: 615 - samolot kotujacy, i stojace w szeregu 213
i 622) drugi w szeregu od prawej stoi Lim-6M ,,511”.
Siemirowice 1976 r.

[268]: Lim-6M nr 1D 05-24z 8 PLM-B w Mirostawcu. W kwiet-
niu 1986 r. podczas proby silnika wybucht pozar wskutek
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rozszczelnienia sie przewodu paliwowego po zamontowaniu
silnika na ptatowiec. Egzemplarz nr 1D 05-24 po opuszcze-
niu mieleckiej WSK jako Lim-5P zostat przekazany 8 czerca
1960 r. do ITWL (Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych)
dla prowadzenia prob w locie.

[269]: Lim-6M ,,506” nr ser. 1D 05-06 na lotnisku 7. PLM-B
MW w Siemirowicach.

[270]: Lim-6M z 7 PLM-B MW kotuje na lotnisku w Siemirowicach.
Samolot I1-28R ,, 69” widoczny na bocznym PPS nalezat
do 15 SELR MW (15 Samodzielna Eskadra Lotnictwa
Rozpoznawczego Marynarki Wojennej) rozformowanej
w koncu 1987 r.

[270-271]: Bomba o wagomiarze 50 kg podwieszona pod belka
nosng samolotu Lim-6M. Na lewej belce widoczna litera ,,L.”
i dwukrotnie naniesiony nr 1D 06-30. Bombe ustalaja z obu
stron po dwie $ruby ustalajace oparte o jej korpus. Widoczne
s3 elementy umozliwiajace odbezpieczenie bomby przed
zrzutem. Do belki jest umocowany stalowy pret zakonczony
kulka. Ucho karabinczyka z gumowa ostong na drugim
koncu moze przesuwac si¢ po tym precie w momencie zrzutu
bomby az do konca preta zakonczonego stalowa kulka.
Karabinczyk jest podtaczony do piromechanizmu MPW
(maty cylinder) w miejscu odgietego skrzydetka wiatraczka
zapalnika bomby. Dobrze widac¢ zastrzat wspierajacy belke
nosng o kadtub ptatowca.

[273]: Klucz samolotéw mysliwsko-szturmowych Lim-6M
prowadzony przez samolot Lim-6MR.

[274]: Lim-6M z wychylonymi klapami i wypuszczonym
podwoziem podchodzacy do ladowania. tuskozbieracz
widoczny pod lawetg trzech dziatek NR-23 jest odmienny
od stosowanych w samolotach Lim-5, Lim-5M czy Lim-6bis
dysponujacych dziatkiem N-37D i dwoma NR-23.

[275]: Lim-6 MR ,,101” po wycofaniu z eksploatacji w 7 PLM-B
MW w Siemirowicach 30 sierpnia 1985 r. pozostat na terenie
jednostki. Belki nosne uzbrojenia zdemontowano. Obecny
kamuflaz nie odpowiada malowaniu maskujgcemu z okresu
eksploatacji w tym putku. Samolot ten powstat w 1975 r.
w wyniku przebudowy w WZL-2 w Bydgoszczy pierwszego
egzemplarza z pierwszej serii — samolotu Lim-5P nr 1D
01-01. Jako Lim-5P zostat dostarczony 12 lutego 1959 r.
do CSL w Modlinie. Pozniej stuzyt w 40 PLM w Swidwinie.

[276]: Lim-6M ,,418”, 8 PLM-B, Mirostawcu, 1985 .
[277-278]: Lim-6M ,,418” z 8 PLM-B w Mirostawcu prezen-

towany z wyrzutniami Mars-2 i zbiornikami paliwa BG-2
na lotnisku Poznan - Lawica w 1985 r.






